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Szanowny Panie Marszalku,

odpowiadajgc na oswiadczenie ziozone przez senatora Jozefa Zajgca podezas 79. posiedzenia Senatu
RP w dniu 24 lipca 2015 r. (nr BPS/043-79-3428/15) w sprawie regulacji odnoszacych sie do skrajni

taboru i drég, przedstawiam nastepujgce wyjasnienia.

Odnoszac sie do kwestii skrajni taboru i torowiska tramwajowego uprzejmie informuje, ze zgodnie z art.
4 pkt 4 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2015 r. poz. 460, z pozn. zm.)
przez torowisko ftramwajowe nalezy rozumie¢ cze$¢ ulicy miedzy skrajnymi szynami wraz
z zewnetrznymi pasami bezpieczenstwa o szerokosci 0,5 m kazdy. Przepisy techniczno-budowlane dla
drég publicznych i drogowych obiektow inzynierskich regulujg kwestie skrajni drogi (ulicy), w tym skrajni

torowiska tramwajowego.

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430,
z pozn. zm.), w mysl § 54 ust. 5, odsyla w tym zakresie do regulacji zawartych w Polskiej Normie,
tj. PN-K-92009:1998 (tramwajowa skrajnia budowli). Podobnie sytuacja wyglgda w przepisach
rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 83,
poz. 735, z pézn. zm.), gdzie w § 55 ust. 2 pkt 3 rowniez wskazuje sie wiasciwos¢ ww. normy. Norma
ta, wspolnie z normag PN-K-92008:1998, przywotang w § 3 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia
2 marea 2011 r. w sprawie warunkoéw technicznych tramwajéw i trolejbuséw oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia (Dz. U. Nr 65, poz. 344), a dotyczgcg skrajni kinematycznej wagonow

tramwajowych, stanowi komplet wzajemnie uzupeiniajgcych sie regulaciji.

Nalezy zauwazy¢, ze niestety obie ww. normy stanowig zestaw przestarzatych wytycznych, opartych
na jednym rodzaju taboru tramwajowego, ktory — mimo iz dalej eksploatowany przez wigkszos¢
przewoznikdw — nie jest juz produkowany. W zwigzku z pojawieniem sie szerokiej oferty pojazdéw

tramwajowych nowego rodzaju, regulacje zawarte w ww. normach mocno sig zdezaktualizowaty.
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Majac na uwadze powyzsze pragne poinformowac, ze Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, w Sciste]
wspolpracy z lzbg Gospodarczg Komunikacji Miejskiej, zrzeszajgcg zarzadcow infrastruktury
tramwajowej oraz przewoznikéw tramwajowych, prowadzi prace nad przygotowaniem projektow
rozporzgdzen zmieniajgcych ww. rozporzadzenia, stanowigce przepisy techniczno-budowlane dla drog
publicznych i drogowych obiektéw inzynierskich. Przy wyznaczaniu tramwajowej skrajni budowli zaktada
sie odejscie od regulacji zawartych w Polskiej Normie, na rzecz regulacji ogolnych, zawartych w ww.
aktach wykonawczych, ktére moga byé stosowane dla réznego rodzaju taboru tramwajowego.

Przewidywany termin skierowania przedmiotowych projektéw do konsultacji publicznych to jesien br.

Odnoszac sie natomiast do ruchu autobusdéw po jezdni i zachowaniu skrajni drogi uprzejmie wyjasniam,
ze przyjete w ww. rozporzgdzeniu w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie, minimalne wysokoéci skrajni drogi pozwalajg na bezpieczne poruszanie sie
pojazdéw o maksymalnych dopuszczalnych wysokosciach okreslonych w rozporzgdzeniu Ministra
infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych pojazdow oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2015 r. poz. 305). Analogicznie jest w przypadku szerokosci skrajni
drogi, na kiorg skiada sie szerokos¢ pasa ruchu (z opaskg lub poboczem awaryjnym) oraz
pie¢dziesieciocentymetrowy bezpiecznik. Szerokos¢ pasa ruchu, a wigc i szerokos¢ skrajni drogi,
zwieksza sie na fukach w planie w taki sposéb, aby wykluczy¢ mozliwos¢ zahaczania pojazdow o siebie

i 0 przeszkody przy drodze. Regulacje w tym zakresie wydajg sie by¢ wystarczajace.

Odnoszac sie do trzeciej kwestii, czyli uregulowan dotyczacych skrajni na terenie kolejowym uprzejmie
informuje, ze zagadnienia zwigzane z okre$leniem obowigzujace] skrajni pojazdéw kolejowych reguluje
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogolnych warunkow
technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2005 r. nr 212, poz. 1771, z pozn. zm.),
a wymogi dotyczace skrajni budowli okreslone sg w rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
budowle kolejowe i ich usytuowanie ( Dz. U. z 1998 r. nr 151, poz. 987, z pézn. zm.). Ponadto wymogi
dla kursowania pojazdow kolejowych z przekroczong skrajnig po sieci linii kolejowych zarzgdzanych
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zostaly zawarte w ,Regulaminie przydzielania tras pociggow
i korzystania z przydzielonych tras pociagéw przez licencjonowanych przewoznikow kolejowych,
w ramach rozktadu jazdy pociggéw” oraz w Instrukcji o przewozie przesytek nadzwyczajnych Ir-10.

Rygorystyczne przestrzeganie zasad okreslonych w ww. regulacjach oraz sprawowany nadzor przez
pracownikow zarzadcy, przewoznikéw kolejowych oraz inspektoréw Urzedu Transportu Kolejowego
skutkuje zachowaniem bezpieczeristwa w tym obszarze, o czym moze Swiadczy¢ brak wydarzen
kolejowych zwigzanych z niedozwolonym przekroczeniem skrajni zarowno taboru jak i budowli.
W zwigzku z powyzszym, Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju stoi na stanowisku, iz uregulowania

dotyczace skrajni na terenie kolejowym sg wystarczajgce i nie zachodzi po %eba ich zmiany.
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