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Oswiadczenie skierowane do minister infrastruktury i rozwoju Marii Wasiak oraz do ministra sprawiedli-
wosci Cezarego Grabarczyka

Szanowna Pani Minister! Szanowny Panie Ministrze!

W zwiazku z rosngcym problemem prowadzenia przez obywateli pojazdow pod wplywem alkoholu i in-
nych srodkéw odurzajacych, a takze mato efektywnymi metodami zapobiegajacymi temu zjawisku, pragnie-
my zwroci¢ uwage na kilka kluczowych zagadnien z tego zakresu, ktoére w naszym odczuciu moga w zdecy-
dowany sposob wptynaé na skuteczno$¢ podejmowanych przez panstwo dziatan i poprawe sytuacji w tym
zakresie.

Na tle innych krajow Polska charakteryzuje si¢ stosunkowo surowym prawem wobec nietrzezwych kie-
rowcow, wzrastajacg represyjnoscig organéw panstwowych wobec takich kierowcoéw, a takze stosunkowo
niewysokim spozyciem alkoholu. Wszystkie te czynniki teoretycznie powinny pozytywnie wplywac¢ na stan
bezpieczenstwa na drogach, liczbg nietrzezwych kierowcow, a takze liczbe ofiar $miertelnych wypadkow
spowodowanych przez tych kierowcoéw. Ale tempo pozytywnych zmian w tym obszarze jest niezadowalajace
w stosunku do tego, jak na podstawie przytoczonych wskaznikow Polska prezentuje si¢ na tle innych panstw
europejskich. Smiertelno$é na polskich drogach jest jedng z najwyzszych w Europie, dotyczy to takze liczby
ofiar $miertelnych w wypadkach spowodowanych przez nietrzezwych kierowcow.

Czynnikiem wyr6zniajacym inne rozwinigte panstwa w Europie oraz na §wiecie od Polski jest prowadze-
nie programow resocjalizacyjnych majacych na celu zmniejszenie zjawiska recydywizmu. Programy te ciesza
si¢ duzym uznaniem oraz udokumentowang skuteczno$cig w wielu krajach europejskich (na przyktad Au-
stria, Niemcy, Francja, Szwecja, Wielka Brytania, Norwegia) i poza Europg (na przyktad Stany Zjednoczone,
Australia). Czynig one walke o bezpieczenstwo na drogach bardziej efektywng. U podstaw tych programéw
lezy zalozenie, iz prowadzenie pojazdu pod wptywem alkoholu lub podobnie dziatajacego Srodka nie jest
z reguty problemem uzaleznien, co daje podstawe do zatozenia jego skutecznosci. Programy te sa forma sty-
mulowania uczestnikow do zmiany $wiadomosci, zakresu ich wiedzy, poczucia odpowiedzialno$ci oraz kre-
owania nawykow zwigzanych z kontrolg trzezwosci. Programy takie sg zatem formg resocjalizacyjng nakie-
rowang na zmniejszenie wspotczynnika recydywy, co stanowi wazny element w walce z nietrzezwymi kie-
rowcami.

Jednym z podstawowych zalozen tych programow jest mozliwo$¢ skierowania osoby zatrzymanej
w zwigzku z prowadzeniem pojazdu pod wplywem alkoholu lub innego $rodka odurzajacego na kurs, ktorego
celem jest zwigkszenie $wiadomosci i skuteczne zniechgcenie kierowcy do podjegcia powtornej proby prowa-
dzenia pojazdu pod wplywem alkoholu. Kurs ten moze zastapi¢ umieszczenie zatrzymanego kierowcy w
areszcie, co zmniejsza koszty budzetu panstwa i daje mozliwo$¢ rozpoczecia przez kierowce programu sku-
tecznej resocjalizacji, a takze chroni przed wykluczeniem spolecznym oraz problemami, przed jakimi czgsto
staje jego rodzina (na przyktad utrata pracy i zwigzany z nig brak $rodkéw na utrzymanie rodziny). Koszty
takiego kursu pokrywa osoba popelniajgca przestepstwo, nie stanowi to zatem obcigzenia dla budzetu pan-
stwa.

Z uwagi na duzg wage poruszonej problematyki zwracamy si¢ z nastepujacymi pytaniami.

Czy w Panstwa resortach zagadnienia te sg dyskutowane?

Czy sg prowadzone prace legislacyjne nad wprowadzeniem podobnych rozwigzan w polskim systemie
prawnym?

W przypadku zainteresowania przedstawionymi zagadnieniami stuzymy pomocg w przygotowaniu sto-
sownych rozwigzan legislacyjnych.
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