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odpowiadajac na oswiadczenie senator Marii Koc zlozone na 65. posiedzeniu Senatu RP w dniu
20 listopada 2014 r. w sprawie modernizacji linii kolejowej E 75 na trasie Warszawa - Bialystok,
przekazane pismem z dnia 25 listopada 2014 roku (znak: BPS/043-65-2804/14), przedstawiam ponizsze
informacije.

Obecnie realizowany w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013 projekt
pn. ,Modernizacja linii kolejowej E75 Rail Baltica Warszawa - Biatystok - granica z Litwg, etap |, odcinek
Warszawa Rembertdw - Zielonka - Tluszcz (Sadowne)” pierwotnie zaplanowany zostat na lata 2012-
2015, Jednakze po przeprowadzone] szczegolowe] analizie harmonogramu realizacji projektu,
podpisany zostal aneks 2z wykonawcg przediuzajgcy termin zakonczenia realizacji projektu
do 30 listopada 2016 roku, Koszt inwestycji wynosi 1 540 min zi.

Decyzja o wprowadzeniu dwutorowego zamkniecia na odcinku Ttuszcz - Lochow (Sadowne) ma na celu
przyspieszenie prac inwestycyjnych na linii E75 (Rail Baltica) na terenie wojewodztwa mazowieckiego.
Nalezy mie¢ na uwadze, ze wykonywanie robot przy catkowitym zamknieciu przedmiotowego odcinka
skroci o 10 miesiecy czas realizacji kontrakiu, co pozwoli ponies¢ znaczng czesc nakiaddw w obecnym
okresie kwalifikowalnosci wydatkéw w Programie Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013.

W dniu 2 wrzesnia 2014 r. w Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju odbylo sie spotkanie w sprawie
opracowania modelu funkcjonowania komunikacji zastepczej za potgczenia kolejowe na ftrasie
Warszawa - Biatystok - Warszawa. W spotkaniu zorganizowanym z inicjatywy MIIR uczestniczyli
przedstawiciele spotek: PKP Intercity S.A., Przewozy Regionalne Sp. z 0.0., Koleje Mazowieckie Sp.
z 0.0. oraz PKP PLK S.A,

Przedstawiciele PKP Intercity S.A. przedstawili 4 warianty dotyczgce wykonywania przewozéw na trasie
Warszawa - Bialystok, majace na celu zapewnienie przejazdu na ww. trasie. Po analizie, przyjeto
do realizacji wariant, zgodnie z ktérym przewozy bedg wykonywane 8 pociggami w skroconej relacji
Bialystok - Malkinia - Bialystok. Zastepcza Komunikacja Autobusowa obowigzywac bedzie na odcinku
Warszawa - Matkinia — Warszawa. Utrzymana zostanie takze zastepcza Komunikacja Autobusowa
w relacji Biatystok - Warszawa - Bialystok (bez przystankéw) funkcjonujgca od czerwea br.

Przewozy Regionalne poinformowaly o mozliwosci uruchomienia pociggéw na odcinku Biatystok -
Malkinia oraz Zastepczej Komunikacji Autobusowe]j na odcinku Matkinia — Warszawa.

Koleje Mazowieckie przedstawity oferte przewozowg na trasie Warszawa - Bialystok, zgodnie z ktérg
zapewniona bedzie wahaditowo komunikacja pociggami na odcinku Warszawa - Tiuszcz i tochow
(od stycznia 2015 r. Sadowne) - Matkinia oraz Zastepcza Komunikacja Autobusowa na odcinku Tiuszcz
- Lochdw - (od stycznia 2015 r. Sadowne).

Z informacji przekazywanych przez Kolejowe Forum Konsultacyjne (grupa konsultacyjna ds. polaczen
kolejowych w wojewddztwie podlaskim, ktérej cykliczne spotkania maja na celu wspéiprace podmiotow
zwigzanych z kolejg dla utatwienia podréznym dostepu do komunikacji kolejowej oraz zminimalizowania
utrudnien wynikajgcych z prowadzonych aktualnie prac modernizacyjnych) wynika, ze podrozni oceniajg
pozytywnie informacje pasazerskg oraz materialy informacyjne dla podroznych. Ponadto, w opinii



pasazerow korzystajacych z komunikacji zastepczej na wylgczonym z ruchu odcinku, czasy przesiadki
sg wystarczajgce.

Opéznienia w realizacji przedmiotowej inwestycji zwigzane sg gldwnie 2z przediuzajgeymi sie
procedurami administracyjnymi. Problemy z pozyskiwaniem dokumentacji projektowej oraz wszystkich
niezbednych do realizacji projektu decyzji administracyjnych w duZej mierze wynikajg z protestéw
mieszkancow lokalnych spotecznoéci bezpoérednio zainteresowanych przebiegiem inwestycji oraz brak
uzgednien projekidw budowlanych przez zarzgdce drog. Dotyczy to przede wszystkim ponizszych
obiektéw inzynieryjnych:

wiaduktu drogowego w km 17,242 Kobylce-Ossow;
tunelu drogowo-pieszego w km 19,158 w Kobyice;
wiaduktu drogowego w km 60,332 w tochowie;
wiaduktu kolejowego w km 62,765 tojewie;
wiaduktu drogowego w km 68,719 Toporze.

W zwigzku z powyzszymi komplikacjami znacznie wydtuzajacymi i utrudniajgcymi realizacje projektu,
na terenie powiatu wegrowskiego PKP PLK S.A. zrezygnowata z budowy obiektow inzynieryjnych,
a w ramach zastgpienia przewidziano modernizacje przejazdéw kolejowych kat. B w nastepujgcych

lokalizacjach:

¢ w km 60,332 w miejscowosci Jasiorowka (przejazd kolejowy kategorii D lezgcy w ciggu drogi
powiatowej nr 4202W). W miejsce przejazdu planowana byta budowa wiaduktu drogowego biegnacego
przez tory linii kolejowej E 75 oraz przez droge krajowg nr 50 (rownolegta do uktadu torowego). Z uwagi
na skomplikowany charakter docelowego ukladu drogowego uzgodnienie projektu trwalo diuzej niz
zaktadano. W zwigzku z powyzszym, podjeto decyzje o wylgczeniu obiektu z obecnego projekiu
i przystgpieniu do modernizacji przejazdu kolejowego do kategorii B.

= w km 62,765 wiadukt kolejowy w tojewie. Szczegotowe badania geologiczne wykazaty,
ze niemozliwe jest posadowienie tego wiaduktu na warunkach okreslonych w Programie Funkcjonalno-
Uzytkowym, poniewaz zamiast wykopu otwartego nalezaloby wykonaé dojazdy w ,wannach
szczelnych", Koniecznym bylo rowniez zwiekszenie wysokosci konstrukcji ze wzgledu na brak
mozliwosci zagtebienia odwodnienia drogl oraz zrownowazenia wyporu wody. Wykonanie tych robot
zwiekszyloby ich koszt o ok. 10 min 2. Na przejezdzie kolejowym odbywa sie znikomy ruch lokalny,
co w potgczeniu z bardzo wysokimi kosztami wykonania spowodowalo odstapienie od budowy wiaduktu
kolejowego. Nalezy zaznaczyc, Ze lokalny samorzgd wyrazit zgode na rezygnacje z budowy wiaduktu
i zastgpienie go przejazdem kolejowym kat. B.

« W km 68,719 w miejscowoséci Topér. W ciagu drogi wojewodzkiej nr 50, zlokalizowany jest
przejazd kat. B, w miejsce ktérego planowana byla budowa wiaduktu drogowego. Jednakze, podobnie
jak w przypadku planowanego wiaduktu drogowego w km 60,332 z uwagi na przediuzajgce sie
uzgodnienia Zamawiajgcy w porozumieniu z Wykonawcg zdecydowal sie wylaczyé z kontrakiu budowe
wiaduktu drogowego, a w zamian zmodernizowac istniejgcy przejazd kolejowy.

Wytgczone z kontraktu obiekty inzynieryjne (w tym réwniez budowa przejscia dla pieszych w ciagu ul.
Zeromskiego w tochowie), PKP PLK S.A. planuje wykonaé w kolejnej perspektywie finansowej 2014-
2020. Mimo wylgczenia z zakresu prac budowy pieciu obiektow inzynieryjnych, linia po modernizacji
spetni warunki pozwalajgce na prowadzania ruchu kolejowego pociggow pasazerskich z predkoscig 160
km/h, co jest jednym z gléwnych celow prowadzonej inwestycji.

Odnoénie drogi serwisowej Topér — Ogrodniki informuje, ze zgodnie z Decyzja o Srodowiskowych
Uwarunkowaniach nr RDOS-14-WOOS-I-66/3-008/08 z dnia 6 pazdziernika 2009 r. nie jest mozliwa
budowa drogi serwisowe] Topdr - Ogrodniki po wezeéniej zaplanowanym $ladzie w petnym zakresie tzn.
od mostu kolejowego w km 67,556 do perondw w miejscowosci Topér, ze wzgledu na zapisy dotyczace
wystepowania siedlisk przyrodniczych oraz gatunkow chronionych. W zwigzku powyZszym, droga
serwisowa na w/w km toru linii bedzie skierowana na istniejacg droge nadlesnictwa (rozwigzanie zostato
uzgodnione z Nadlesnictwem tochéw | Wojtem gminy Stoczek).

Odnoénie budowy bezkolizyjnego skrzyzowania drogi DK 62 z drogg DK 52 i linia kolejowg E 75
w tochowie informuje, e zadanie to podobnie jak ww. wylaczone obiekty wprowadzone zostalo
do projektu pn.: ,Modernizacja linii kolejowej E75 na odcinku Sadowne - Bialystok wraz z robotami
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pozostatymi na odcinku Warszawa Rembertéw - Sadowne". Wniosek dotyczacy tego zadania jest
obecnie na etapie konsultacji w Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, a nastepnie projekt
zostanie zgloszony do konkursu na dofinansowanie projektow transportowych ze $rodkow CEF.

Zakres prac modernizacyjnych w powiecie wegrowskim obejmuje:

=  modernizacje torow szlakowych oraz stacyjnych;
« budowe obiektéw inzynieryjnych, w tym 4 mosty kolejowe, 2 wiadukty kolejowe, 2 przejscia

pod torami;

s budowe ekranow akustycznych na diugoéci ok. 11 km po obu stronach toréw;

« budowe nowych perondéw na stacjach i przystankach oscbowych w Barchowie, tochowie,
Ostrowku Wegrowskim | Toporze wraz z zabudowg systemu informacji pasazerskiej;

= modernizacje 6 przejazdow kolejowych wraz z podwyzszeniem kategorii do B;
= zabudowe urzgdzen Sterowania Ruchem Kolejowym, Samoczynnej Blokady Liniowe] oraz

urzgdzen teletechnicznych;
= demontaz i montaz sieci trakcyjnej wraz z konstrukcjami wsporczymi,
#» budowe Linii Potrzeb Nietrakeyjnych wraz z zabudowg oswietlenia peronowego.

Zwracam sie z prosba o przyjecie ww. informagiji.
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