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Oswiadczenie skierowane do ministra finans6w Andrzeja Domanskiego

Szanowny Panie Ministrze!

Wystepujac W imieniu wiascicieli stacji kontroli pojazdow, chce zwrdcié panstwa uwage na dramatyczng
sytuacje, w jakiej znalezli si¢ przedsigbiorcy wykonujacy obowigzkowe badania techniczne. Nikt nie zaprzeczy,
ze jest to niezwykle wazne ogniwo w calym systemie dbania o szeroko pojete bezpieczenstwo obywateli
zwigzane z ruchem drogowym. Wystarczy nadmieni¢, ze wedlug DEKRA glowna przyczyng 8% wypadkow
w Polsce jest zly stan techniczny pojazdéw. To tylko te sytuacje, ktore ujete sa w statystykach jako
bezposrednia przyczyna, ale przeciez wlasciwy stan auta niejednokrotnie w sposdb znaczacy ztagodzitby skutki
innych zdarzen.

Chce przedstawi¢ niezwykle wazny problem, ktory doprowadzit do tego, co w sposodb otwarty nazwaé
mozna heroiczng walka o przetrwanie przedsigbiorcéw prowadzacych stacje kontroli pojazdéw. Zwiazane
jest to z brakiem zmiany oplat za przeprowadzane badania techniczne pojazdow.

Od wielu lat wskazywana jest stronie rzadowej pilna potrzeba przeprowadzenia aktualizacji cen
okreslonych w tabeli optat z zatacznika nr 1 do rozporzadzenia z dnia 29 wrze$nia 2004 r. (DzU z 2004 r.
nr 223, poz. 2261 z pézn. zm.). Ceny te nie byly aktualizowane od prawie 20 lat. W tej wtasnie sprawie do
pana prezydenta RP, pana premiera, pana ministra i pani marszatek Sejmu (poprzedniej kadencji)
wielokrotnie kierowane byly przez rézne organizacje pisma, petycje i prosby. Przyktadem jest petycja z dnia
12 marca 2020 r., zlozona przez Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikoéw Komunikacji RP — Oddziat
w Krosnie. Byta to petycja w sprawie podjecia inicjatywy prawodawczej zmierzajacej do urealnienia juz
wowczas archaicznych cen. W petycji wskazane zostalo takze, iz podwyzszenie optat za przeprowadzenie
badan technicznych pojazdow nie tylko korzystnie wptynie na finanse podmiotéw prowadzacych dziatalnos¢
w zakresie kontroli pojazdéw, ale roéwniez zwigkszy wplywy do budzetu panstwa. Byloby to zwigzane
z wyzszymi nalezno$ciami podatkowymi w kwocie nie mniejszej niz 500 milionéw zt rocznie.

Podwyzszenie tych optat bedzie wigc prowadzito do pogodzenia interesow wszystkich zainteresowanych.
Obywatele beda mieli zapewniony tatwy dostep do badan, co nie jest w obecnych realiach tak bardzo
oczywiste ze wzgledu na trwajacy juz proces zamykania stacji w zwigzku z niemozno$cig ich utrzymania.
Pozwoli to przedsigbiorcom zachowaé swoje zaktady, a przede wszystkim umozliwi przeprowadzenie
koniecznych inwestycji (z braku $rodkow odktadanych przez wiele lat), polegajacych na wykonaniu
remontow czy wrecz zakupieniu nowego wyposazenia. Wszystko tO jest potrzebne, by sprosta¢ nowym,
kosztownym wymaganiom stawianym stacjom kontroli pojazdow przez panstwo. Sprawi to tez, ze badania
beda mogty by¢é wykonywane w sposéb rzetelny, na poziomie gwarantujgcym zachowanie bezpieczenstwa
w ruchu drogowym. Konieczne jest bowiem eliminowanie z niego pojazdoéw nienadajacych si¢ do uzytku.

Brak godziwych dochod6éw i niemozno$¢ rozwijania wiasnych firm, ktore niejednokrotnie sg rodzinnymi
zaktadami, w ktore zainwestowane zostaty ogromne srodki, budza wielki zal i zwatpienie w panstwo, ktore
przeciez w sposob oczywisty powinno dbac¢ o kazdego obywatela. Tymczasem przedsigbiorcy prowadzacy
stacje kontroli pojazdéw skazani sg na ciggle narzucanie im przez ustawodawcoéw nowych wymogow
i obowigzkow w zakresie badan.

W czasie wieloletnich rozmoéw ze strong rzadowa proponowano, aby wysoko$¢ stawek objac
mechanizmem indeksowania, np. wedlug wskaznika inflacji lub wskaznika przyrostu minimalnego
wynagrodzenia. Dzigki takiemu zabiegowi zostataby utrzymana prawidlowa relacja pomigdzy przepisami
a przedmiotem regulacji, co doprowadzitoby do pozytywnych skutkow w zakresie funkcjonowania stacji
kontroli pojazdow. Optymalizacja normy prawnej poprzez wprowadzenie Stosownej zmiany uwolnitaby nas
od koniecznosci czestych ingerencji prawodawczych.

Istotne jest, iz pochodzacy sprzed ok. 20 lat cennik nigdy nie byt weryfikowany, pomimo delegacji
ustawowe]j wynikajacej z art. 84a ust. 2 ustawy — Prawo o ruchu drogowym (DzU z 2023 r. poz. 1047 z p6zn.
zm.), wskazujacej, iz minister wlasciwy do spraw transportu okresli w drodze rozporzadzenia m.in. wysoko$é
oplat za przeprowadzenie badan technicznych pojazdéw z uwzglednieniem kosztow wykonywania badan
technicznych. Niestety, koszty wykonywanych badan technicznych nie byty od wielu lat szacowane, takze



w przypadku wprowadzenia do obiegu prawnego nowych rodzajow badan.

Argumenty przemawiajace za zmiang cen sg oczywiste. W 2004 r. realia gospodarcze byty zupehie inne
niz dzi§. Przez 20 lat w sposob drastyczny podrozato wszystko, m.in. gaz, energia elektryczna, woda,
kanalizacja, wynajem pomieszczen. Wzrosty raty kredytowe, podatki od nieruchomosci oraz ich pochodne,
co zwigzane jest z generowaniem dodatkowych kosztow. Nie sposob nie wspomnie¢ o podwyzszeniu podatku
VAT z 22% do 23%. Kolejnym istotnym parametrem odzwierciedlajacym koszty ponoszone przez
wlascicieli stacji jest placa minimalna, ktora w 2004 r. wynosita 824 zt brutto, czyli az o 3 tysigce 418 zt
mniej niz obecnie. Tak wigc w 2004 r. za ptace minimalng mozna byto wykona¢ 8,4 badania, dzis jest to az
43,29 badania. Gdybysmy mieli szacowa¢ w ten wilasnie sposob i dalej opiera¢ si¢ na propozycji sprzed
20 lat, w chwili obecnej cena za badanie winna wynosi¢ 505 zk. Rzeczywistos¢ jest dla wihascicieli stacji
kontroli pojazdéw niezwykle brutalna, gdyz obecna cena to 98 zt. Warto tez podkresli¢, ze poziom cen badan
technicznych w Polsce jest znaczaco nizszy niz u naszych sasiadow: Czechy — 380 zt, Stowacja — 430 zt.

Licze na przychylne spojrzenie na poruszane tu kwestie i podjecie stosownych krokow w celu zaradzenia
tej dramatycznej sytuacji, w jakiej znalezli si¢ przedsigbiorcy prowadzacy stacje kontroli pojazdow.
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