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Oswiadczenie skierowane do minister przemystu Marzeny Czarneckiej

Zglosita si¢ do mnie firma ze Slaska, ze Swierklan, Becker-Warkop Sp. z 0.0., zajmujaca sie produkcija
maszyn i urzadzen gorniczych, ktéra zwrocita uwage na niekonsekwencje¢ w unijnych dyrektywach.

Przeciwwybuchowe silniki spalinowe sa szczeg6lnag grupa wyrobow wedtug dyrektywy 2014/34/UE
(ATEX): podlegaja wymaganiom w zakresie oceny zgodnosci jak urzadzenia elektryczne, a nie jak
urzadzenia nieelektryczne (mechaniczne). Jednoczesnie silniki te podlegaja rozporzadzeniu (UE) 2016/1628
(rozporzadzenie NonRoad), ktore reguluje kwestie wartoSci granicznych emisji zanieczyszczen gazowych
i pytlowych oraz homologacji typu w odniesieniu do silnikéw spalinowych.

Wspolne wymagania obydwu aktow prawnych naktadaja na producenta takich silnikow liczne
wymagania, w tym techniczne. Poniewaz rynek przeciwwybuchowych silnikow dla gornictwa podziemnego
(kopalnie wegla kamiennego) jest maly i ograniczony jedynie do UE, producenci nie oferuja takich silnikow.
Silniki takie nie sa dostgpne na rynku, a koszt dostosowania (ze wzgledu na bardzo wysokie koszty badan)
przekracza mozliwos$ci finansowe matych i Srednich przedsigbiorstw.

Jesli uwzgledni¢ stosunkowo niewielki rynek przeciwwybuchowych silnikow spalinowych
przeznaczonych dla goérnictwa podziemnego wegla kamiennego w UE, to takie silniki spalinowe moglyby
by¢ potraktowane w sposob szczego6lny. Podobnie jak w przypadku silnikow do motopomp strazackich (dla
ktorych przewidziano odstgpstwo w rozporzadzeniu NonRoad) funkcja zapewnienia zabezpieczenia przed
wybuchem powinna by¢ traktowana jako priorytetowa.

Rozporzadzenie NonRoad zawiera pewne wylaczenie dla silnikow montowanych w maszynach do uzytku
w atmosferach potencjalnie wybuchowych (atmosfery okreslone w art. 2 pkt5 dyrektywy 2014/34/UE).
Silniki te musza posiada¢ homologacje¢ typu dla wartosci granicznych silnika specjalnego przeznaczenia
(SPE). Przed dostarczeniem takiego silnika producent silnika jest zobowigzany do podjecia uzasadnionych
dziatan w celu zapewnienia, ze silnik bedzie uzywany zgodnie z przeznaczeniem. Przyktadem takiego $rodka
moze by¢ zadanie pisemnego o$wiadczenia od producenta OEM (finalnego producenta maszyny, w ktorej
silnik bedzie zastosowany).

Szczegodlng grupe silnikow stanowig przeciwwybuchowe silniki spalinowe przeznaczone do pracy
w podziemiach kopaln. Przeciwwybuchowe maszyny z silnikami Spalinowymi sg stosowane m.in.
w kopalniach wegla kamiennego. Urzadzenia te, zaliczane do grupy | urzadzen wedlug dyrektywy
2014/34/UE (ATEX), stanowig gléwnie park maszyn transportowych. Napedy spalinowe nie s3
wykorzystywane jako maszyny urabiajace. Stosunkowo niewielkie wymiary takich silnikow spalinowych
pozwolily na stosowanie ich np. w kolejkach podwieszonych. Kolejki te (urzadzenia transportu) podwieszone
na szynie pozwalaja na transportowanie cigzkich elementéw (nawet do 30 t), materialdw czy nawet
pracownikéw do rejonu pracy na znaczne odleglo$ci, rowniez w wyrobiskach o znacznych nachyleniach.
Zestaw transportowy kolejki podwieszonej sktada si¢ z ciggnika i zespotu transportowego (wozki, belki itp.).
Jazda kolejki odbywa sie w miare wolno (z predkoscig do 2,5 m/s), a przegubowa konstrukcja pozwala na
prace w waskich i kretych chodnikach oraz wyrobiskach kopaln wegla kamiennego. Kopalnia eksploatujaca
spalinowe kolejki podwieszone dysponuje zwykle parkiem kilku (kilkunastu) takich maszyn, przy czym
zwykle w jednym wyrobisku eksploatowana jest jedna maszyna.

Wymagania rozporzadzenia 2016/1628 oraz dyrektywy 2014/34/UE (ATEX) sg niekiedy przeciwstawne.
Polepszenie jakosci spalania, ktore przeklada si¢ na zmniejszenie emisji szkodliwych gazow i czastek statych,
wymaga dodatkowej obrobki spalin (ingerencji w uklad wydechowy), gdy tymczasem od strony
zabezpieczenia przed spowodowaniem wybuchu (dyrektywa ATEX) wymagane jest ograniczenie osigganych
temperatur (do 150°C) i specjalna, potwierdzona badaniami konstrukcja uktadu wydechowego.

Zagrozenie wybuchem w podziemnych zaktadach gorniczych wystepuje jedynie w kopalniach wegla
kamiennego. Czyli przeciwwybuchowe silniki spalinowe (urzadzenia grupy I wedtug ATEX) stosowane sg
glownie w Polsce (95% wydobycia) i w Czechach (5% wydobycia).

W przypadku przeciwwybuchowych silnikow spalinowych (ATEX) przewidziano pewne odstepstwa
w rozporzadzeniu 2016/1628 — dopuszczalne sa wyzsze poziomy emitowanych zanieczyszczen. Odstepstwa



te obejmujg maszyny dla zaréwno grupy I (gérnictwo), jak i grupy II (pozostate przemysty). O ile w grupie Il
liczba stosowanych maszyn jest znaczna, sg to np. wozki widlowe czy agregaty zasilajace, 0 tyle w grupie |
(gornictwo) maszyn spalinowych jest niewiele — szacuje sie, ze w UE eksploatowanych jest jedynie ok. 500
przeciwwybuchowych maszyn z silnikami spalinowymi.

Nalezatoby wigc rozwazy¢, czy nie uwzgledni¢ zgodnie z pktem 37 preambuly wspomnianego
rozporzadzenia i nie przyja¢ szczegélnych przepisow w przypadku silnikow przeciwwybuchowych dla
gornictwa podziemnego (grupa I wedlug ATEX). Jak w przypadku maszyn do produkcji bawelny (pkt 40
preambuty), proponuje si¢ wprowadzenie odstgpstwa dla takich maszyn do roku 2050, dopuszczajacego
stosowanie silnikow przeciwwybuchowych jak we wczesniejszych rozwigzaniach.

Przeciwwybuchowe silniki spalinowe przewidziane do stosowania w podziemiach kopaln wegla
kamiennego (urzadzenia grupy I wedtug ATEX) powinny by¢ wytaczone z zakresu rozporzadzenia NonRoad.

Podziemne wyrobiska gornicze stanowig miejsce pracy bedace pod specjalnym nadzorem. Parametry
powietrza sa monitorowane, a dopuszczalne wartosci okreslaja stosowne przepisy. Stosowanie napedow
spalinowych w podziemiach kopalh naktada dodatkowe obowiazki monitorowania sktadu powietrza réwniez
bezposrednio z uktadu wydechowego.

Za wprowadzeniem takiego rozwigzania (odstgpstwa dla silnikow przeciwwybuchowych grupy I)
przemawiaja m.in. nastepujace fakty.

1. Liczba takich maszyn w eksploatacji jest stosunkowo niewielka.

2. Maszyny te sa produkowane przez male i $rednie przedsiebiorstwa (MSP), bez zaplecza naukowo-
badawczego w zakresie konstrukcji silnikow wewnetrznego spalania, dla ktérych konieczno$¢ dostosowania
jest w praktyce tozsama z zaprzestaniem takiej produkcji.

3. 95% wydobycia wegla kamiennego w UE ma miejsce w Polsce, gdzie warunki pracy w podziemiach sa
dodatkowo nadzorowane przez organy nadzoru goérniczego, a pomiar emisji w spalinach jest okresowo
kontrolowany przez niezalezne jednostki.

4. Dostosowanie silnikow do wymagan rozporzadzenia 2016/1628 zwykle wymaga zastosowania nowych
konstrukcji silnikoéw, ktore sa wigksze (zabudowane dodatkowe elementy), osiagaja wyzsze temperatury (co
moze je wyklucza¢ z mozliwosci bezpiecznej eksploatacji w podziemiach kopaln weggla kamiennego), sa
wyposazone w inny uktad sterowania dawka paliwa.

5. Ze wzgledu na stosunkowo niewielki rynek producenci silnikow nie widza korzys$ci w dostosowywaniu
produkowanych silnikow. Koszty dostosowania (homologacji silnika) okazaly si¢ nieakceptowalne dla
producentow silnikow, brak wigc dostgpnych takich silnikow na rynku.

Ze wzgledu na ograniczony rynek stosowania takich silnikéw (ATEX + NonRoad) proponuje sig¢
wylaczenie przeciwwybuchowych silnikow spalinowych grupy I (kopalnie wegla) z wymagan
rozporzadzenia 2016/1628, pozostawiajac ten obszar w regulacji panstw cztonkowskich.

Moje pytania sg nastgpujace.

1. Czy Ministerstwo Przemyshu wezmie pod rozwage mozliwo$¢ uwzglednienia zgodnie z pktem 37
preambuly wspomnianego rozporzadzenia i przyjecia szczegodlnych przepisow w przypadku silnikow
przeciwwybuchowych dla gérnictwa podziemnego?

2. Czy mozliwe jest wylaczenie przeciwwybuchowych silnikow spalinowych grupy I z wymagah
rozporzadzenia 2016/1628 i pozostawienie tego obszaru w regulacji naszego panstwa?
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