Oswiadczenie zlozone
przez senatora Andrzeja Dziube
na 6. posiedzeniu Senatu
w dniu 15 lutego 2024 r.

Oswiadczenie skierowane do ministra infrastruktury Dariusza Klimczaka

Z uwagi na sfinalizowanie przez PKP PLK SA prac nad opracowaniem dokumentacji projektowo-
budowlanej dla zadania ,,Rewitalizacja linii kolejowych nr 140/169/179/885/138 potaczenia: Orzesze
Jaskowice — Tychy — Baraniec — KWK Piast — Nowy Bierun — O$wigcim” oraz rozliczeniem projektu
majacego na celu opracowanie tejze dokumentacji w ramach dofinansowania z Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Slaskiego na lata 2014-2020 prosze o podjecie dziatan majacych na celu
pozyskanie i zabezpieczenie srodkoéw na realizacj¢ tego zadania oraz przeniesienie przedmiotowego projektu
na liste podstawowsg. Przedstawiona ponizej argumentacja jednoznacznie wskazuje, ze projekt ten jest
kluczowy w kontekscie zrownowazonego rozwoju tej czesci wojewddztwa $laskiego wraz z potaczeniem jej
Z wojewodztwem matopolskim.

Oto argumenty przemawiajace za potrzeba realizacji przedsigwziecia ,,Rewitalizacja linii kolejowych
nr 140/169/179/885/138 potgczenia: Orzesze Jaskowice — Tychy — Baraniec — KWK Piast — Nowy Bierun —
Oswigcim”.

1. Na zadanie projektowe ,,Rewitalizacja linii kolejowych nr 140/169/179/885/138 potaczenia: Orzesze
Jaskowice — Tychy — Baraniec — KWK Piast — Nowy Bierun — O$wiecim” PKP Polskie Linie Kolejowe SA
otrzymaly w ramach Osi Priorytetowej VI , Transport” RPO WSL 2014-2020 dofinansowanie unijne
w wysoko$ci 11 milionow 281 tysigcy 425,77 zt w sytuacji, gdy catkowita warto$¢ projektu to 16 milionow
632 tysigce 386,73 zt. W kontekscie wspotfinansowania tego zadania projektowego ze $§rodkoéw publicznych
zapisy Umowy Partnerstwa dla Realizacji Polityki Spojnosci 2021-2027 w Polsce z 30 czerwca 2022 r.
stanowia jasno: ,,W przypadku projektow przygotowawczych dotyczacych infrastruktury kolejowej
(dokumentacja projektowa) zrealizowanych w okresie 2014-2020 ich kontynuacja w fazie inwestycyjnej
bedzie zapewniona w ramach $rodkéw krajowych lub unijnych na poziomie krajowym lub regionalnym”.
Zatem obowigzkiem zarowno spotki kolejowej, jak i panstwa cztonkowskiego jest, w zwiazku z zapisami
umowy partnerstwa, kontynuowanie zadania od strony inwestycyjnej. Brak dzialan to zmarnotrawienie
otrzymanej dotacji unijnej — przeciez wiele miesi¢cy trwato, aby Komisja Europejska wyrazita zgode na
wspotfinansowanie ze srodkow wspolnotowych w ramach RPO WSL 2014-2020 zadania polegajacego na
przygotowaniu dokumentacji projektowo-budowlanej z uzyskaniem niezb¢dnych zezwolen na realizacje
inwestycji; warunkiem przyznania wielomilionowej pomocy finansowej na dokumentacje byto konsekwentne
dazenie do realizacji zadania inwestycyjnego na podstawie przygotowanej dokumentacji.

2. Zadanie ujete zostalo w Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywa do 2032 roku).
Wskazano je w zataczniku nr 8 ,Lista projektow regionalnych 2021-2027” (nr KPK7.127) jako zadanie na
liscie rezerwowej, wskazujac jednoczesnie, iz jest to projekt czesciowo w obrgbie inwestycji towarzyszacej
CPK.

3. Zadanie, ze wzglgdu na swojg istotno$¢ dla rozwoju regionu, zostalo wskazane w Regionalnym Planie
Transportowym dla Wojewoddztwa Slaskiego, przyjetym uchwala zarzadu wojewoddztwa §laskiego
nr 209/484/\/1/2024 z dnia 30 stycznia 2024 r. Znajduje sie w zataczniku nr 4 ,Wykaz inwestycji szczebla
krajowego ujetych w dokumentach strategicznych” w tabeli nr1 (poz. KK37) wskazujacej inwestycje
zaplanowane do realizacji z poziomu krajowego ujete w dokumentach strategicznych lub wdrozeniowych.

4. Zadanie ujeto w dokumencie ,,Dobra Mobilnos¢ 30/50 — Plan Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla
obszaru Zwigzku Gmin i Powiatéw Subregionu Centralnego Wojewodztwa Slaskiego”. Zostat on przyjety
uchwala zarzadu Goérnoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii nr 368/2023 w dniu 5 grudnia 2023r.
W opracowaniu tym wskazano zaktadany do rewitalizacji odcinek kolejowy Orzesze Jaskowice — O§wigcim
jako korytarz potudniowo-wschodni bedacy uzupelnieniem Korytarza gléwnego potudniowego relacji
Katowice — Czechowice-Dziedzice — Bielsko-Biata.

5. Zadanie ma stanowi¢ kontynuacje inwestycji polegajacej na zwigkszeniu zdolno$ci przepustowej linii
kolejowej nr 140 na odcinku Katowice Ligota — Orzesze Jaskowice poprzez budowe drugiego toru
i dodatkowych przystankow osobowych, co bedzie finansowane z Programu Uzupetniania Lokalnej
i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej+ do 2028 roku z zagwarantowanym udziatem finansowym



wojewodztwa Slaskiego ujetym w Wieloletniej Prognozie Finansowej na lata 2022—2030.

6. Kwotg 250 000,02 zt, przeznaczona na czeSciowe sfinansowanie dokumentacji przedprojektowe;,
spotke kolejowa wsparto 6 miast i gmin: Tychy, Bierun, Laziska Gorne, Orzesze, Wyry (wojewodztwo
$laskie) i1 Oswiecim (wojewodztwo matopolskie). Gminy, wspierajac finansowo zadanie, zaktadaty, iz
przekazywane $rodki publiczne przeznaczane sg na zaprojektowanie zadania, ktore jest szansg na rozwdj
regionu i rozwigzywac¢ ma problemy transportowe, dlatego decyzj¢ taka podjety bez wahania, podejmujac si¢
partycypacji finansowej oraz wsparcia merytorycznego na etapie opracowywania dokumentacji projektowo-
budowlanej.

7. Nowo powstata infrastruktura mialaby skomunikowaé szybkim polaczeniem kolejowym Tychy
z Krakowem. Po stronie matopolskiej ukonczono rewitalizacje odcinka kolejowego Trzebinia — Krakow,
odcinka O$wiecim — Trzebinia oraz odcinka O$wigcim — Czechowice-Dziedzice. Dziatania te pozwolily na
uruchomienie Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej na odcinku O$wigcim — Krakow.

8. Miasta, w ramach projektowanego przedsigwzigcia, rozsadnie zaproponowaty lokalizacj¢ na swoim
terenie nowych przystankow, wskazujac ich usytuowanie albo w najblizszym sasiedztwie duzych zaktadow
pracy (Danone, kopalnia ,,Piast-Ziemowit”, Ruch ,,Piast”, Johnson Controls), albo w najblizszym sgsiedztwie
planowanych duzych osiedli mieszkaniowych (Tychy Miasto), albo w sgsiedztwie planowanego centrum
przesiadkowego (Wyry). Takie podejécie to zacheta dla pracownikéw do porzucenia samochodu na rzecz
kolei w celu dojazdu do albo powrotu z miejsca pracy. Chodzi tu o tysigce 0sob pracujacych w zaktadach
pracy zlokalizowanych na terenie Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej, podstrefa tyska, w Tychach
i Bieruniu. Na przyktadzie samego Bierunia, ktory jest przeciez miastem kilkukrotnie mniejszym niz
sasiednie Tychy z dynamicznie funkcjonujaca specjalng strefag ekonomiczng, wida¢, ze w takie potaczenie
warto zainwestowac: na terenie tej nieduzej miejscowosci preznie rozwijaja si¢ obszary inwestycyjne KSSE
oraz tereny przylegte. Swoje inwestycje zrealizowaty: Hager Production Poland Sp. z 0.0., SPM Poland, MLP
i Lear Corporation, a swoje inwestycje realizuja lub planuja: Tenglong Polska Sp. z o0.0., Okrggowa
Spoétdzielnia Mleczarska ,,Bierun” i KSSE, ktora udostepnia kolejne 4 ha dla zainteresowanych inwestorow.
Aktualnie w funkcjonujgcych zaktadach pracuje ok. 1 tysigca 500 pracownikoéw. Dodatkowo trwajg prace nad
uruchomieniem 3 kompleksow inwestycyjnych o powierzchniach 5, 10 i 30 ha wzdtuz drogi krajowej DK44.
W sasiedztwie ul. Oswigcimskiej w Bieruniu (na granicy z miastem Tychy) swoja 3-etapowa inwestycje¢
zrealizowato Panattoni Europe. Na terenie tego parku inwestycyjnego ulokowanych jest i zostanie
ulokowanych kilkanascie firm tworzacych finalnie kolejne 1 tysigc miejsc pracy. Do tego dochodzi kopalnia
»Piast-Ziemowit”: w samym Ruchu ,,Piast” zatrudnionych jest ponad 4 tysigce 650 pracownikoéw, z czego
tylko ok. 800 to bierunianie; reszta kadry pracowniczej zmuszona jest, dojezdzajac do pracy, korzystaé z
transportu wlasnego (samochod) lub szczatkowej obecnie komunikacji pracowniczej (autobusy).

9. Gornoslasko-Zaglebiowska Metropolia pracuje koncepcyjnie nad polaczeniem kolejowym podstrefy
tyskiej z podstrefa gliwicka Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej. Zrewitalizowana linia kolejowa
Orzesze Jaskowice — Oswiecim stanowitaby staly fragment tego potaczenia, umozliwiajac szybki dojazd do
pracy w podstrefie gliwickiej pracownikom z Tychow, Bierunia i Matopolski.

10. Nowo powstate potaczenie kolejowe ma doprowadzi¢ do odcigzenia drég poprzez dowodz
pracownikéw do zakladéw pracy taborem kolejowym. Obecne natgzenie ruchu na drogach, ktore stanowia
gléwne osie komunikacyjne miast (drogi krajowe, wojewddzkie), jest tak wysokie, ze w godzinach szczytu
praktycznie dochodzi do trwatego, kilkugodzinnego korkowania gtéwnych arterii miast. Bazujac na danych
cyklicznego Generalnego Pomiaru Ruchu (realizowany jest co 5 lat) przeprowadzonego w latach 2020-2021
przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad oraz Zarzad Drog Wojewoddzkich w Katowicach,
mozna zauwazy¢ drastyczny wzrost liczby pojazdéw na drogach krajowych i wojewodzkich w regionie. Np.
na DK44 na odcinku Tychy — Bierun — granica wojewodztwa (Os$wigcim) wedtug danych z 2015 r. byto
17 tysigcy pojazdéw na dobe, a w 2021 r. — juz 20 tysigcy pojazdow na dobe. Z kolei od Mystowic przez
Imielin do Bierunia droga wojewodzka (DW934) w 2015r. przemieszczato si¢ prawie 15 tysigcy 500
pojazdéw na dobeg, a w 2021 r. juz prawie 18 tysiecy pojazdow na dobe. Jak wysokie to wyniki, wida¢, gdy
si¢ porowna te dane choc¢by ze $rednim wynikiem ogolnopolskim: nieco ponad 11 tysiecy pojazdow na dobeg
na drogach krajowych, w tym na drogach o znaczeniu mi¢dzynarodowym. Nalezy tez spodziewaé si¢
dalszego dynamicznego wzrostu tego niekorzystnego zjawiska: w okresie 20162021 zarejestrowano wzrost
ruchu $rednio o 17%, w okresie 2010-2015 — o 14%, a w poprzedniej 5-latce — o 22%. Efekt:
zanieczyszczenie $srodowiska naturalnego (emisja spalin), wydtuzony czas dojazdu do i powrotu z miejsc
pracy/ nauki, wzrost zagrozen wypadkami, utrudnione poruszanie si¢ stuzb ratunkowych, mato atrakcyjna
komunikacja publiczna (autobusowa) ze wzglgdu na zbyt dtugie czasy dowozu pasazerow.

11. Planowane potaczenie kolejowe skorelowane jest z planami inwestycyjnymi innych instytucji



majacymi na celu minimalizacj¢ ruchu kotowego na drogach nizszego rzedu. Planowana przez Generalng
Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad w Katowicach droga ekspresowa S1 relacji Mystowice — Bielsko-
Biata na terenie Bierunia uwzglednia projektowany tor dla kolejowego potaczenia osobowego w projekcie
budowy obiektu inzynierskiego, ktorym poprowadzona zostanie droga ekspresowa S1. Rowniez
projektowana przez PKP PLK SA droga technologiczna, komunikujaca brame towarowa do zatadunku wegla
(Ruch ,,Piast”), ujmowana jest w planach inwestycyjnych GDDKIiA. Wyprowadzany jest ta droga ruch
cigzarowy z kopalni na poziom drogi S1 i docelowo kierowany do wezta Bierun, co pozwoli zminimalizowaé
ruch cigzarowy w centrach miast. Roéwniez KWK ,Piast” dedykuje nowo projektowanemu potaczeniu
kolejowemu Orzesze Jaskowice — O$wigcim jeden z torow przebiegajacych przez teren zaktadu gorniczego.

12. Na trasie planowanego polaczenia miasta albo juz oddaty do uzytkowania centra przesiadkowe
(O$wiecim — nowy dworzec kolejowy plus parking wielopoziomowy; Tychy — centrum przesiadkowe
z parkingiem wielopoziomowym na stacji Tychy Lodowisko; Bierun — centrum przesiadkowe na stacji Nowy
Bierun: przebudowany budynek dworca, rowerownia, parkingi, przystanck autobusowy), albo taka
infrastrukture planuja wybudowac w najblizszym czasie (Wyry).

13. Miasta konsekwentnie rozbudowuja na swoim terenie sie¢ drdg rowerowych, komunikujac nig
istniejgce lub planowane w ramach planowanego potaczenia kolejowego przystanki kolejowe, co ma zachecic¢
do zarzucenia komunikacji samochodowej na rzecz roweru, a w rezultacie skorzystania z kolei, by dojecha¢
do miejsca pracy/ nauki (z wykorzystaniem centrow przesiadkowych lub planowanej przy peronach
infrastruktury parkingowej dla roweréow). Swoja role odegra tu tez wdrazany system roweru
metropolitalnego, ktérego stacje dokujace ulokowane bedg czgsto w najblizszym sasiedztwie przystankow
kolejowych.

14. Planowana w ramach rewitalizacji linii kolejowych na odcinku Orzesze Jaskowice — O$wiecim
infrastruktura przystankowa ma spetnia¢ oczekiwania podréznych w kontekscie komfortu podrézowania:
perony beda wyposazone w wiaty przystankowe, majg by¢ oswietlone, monitorowane, wyposazone w
systemy dynamicznej informacji pasazerskiej. Ma to by¢ dodatkowa zacheta, by wybiera¢ kolej jako
alternatywe dla samochodu.

15. Czas przejazdu pomiedzy kolejnymi przystankami ma zosta¢ skrécony do minimum: infrastrukture
projektuje si¢ pod ruch pociagéw osobowych jadacych z predkoscia do 120 km/h oraz pociggdéw towarowych
jadacych z predkoscia do 80 km/h. Stanowic¢ to bedzie skuteczng zachete 1 rzeczywista alternatywe dla ruchu
kotowego (samochody osobowe, przewo6z towarowy z wykorzystaniem sieci drdg). Nieekonomiczne
(i czasowo, i finansowo) okaze si¢ korzystanie z wlasnego srodka transportu, gdy ma si¢ do dyspozycji
zdecydowanie szybsze i komfortowe potaczenie kolejowe.
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