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Oswiadczenie skierowane do ministra infrastruktury Andrzeja Adamczyka

Potaczenia transportowe Gdanska z Elblagiem ciggle odzwierciedlaja bardziej realia epoki rozbiorow niz
potrzeby Polski XXI wieku. Tymczasem finalizacja budowy drogi wodnej taczacej port w Elblagu z morzem
niewatpliwie spowoduje intensyfikacje powiazan transportowych i komunikacyjnych Gdanska z Elblagiem.
Powstanie pierwszy w Polsce klasyczny uktad polaczenia portowego spotykanego na catym $wiecie: feeder
Elblag — hub morski Gdansk.

Dla intensyfikacji tego typu polaczen wazna jest takze mozliwos¢ realizowania przetadunkow
intermodalnych, a co za tym idzie, uzupetnienie polaczenia drogowego i wodnego polaczeniem kolejowym.
Dlatego wnoszg o przygotowanie studium wykonalnosci dla projektu budowy potaczenia kolejowego na linii
Gdansk — Nowy Dwor Gdanski — Elblag. Takie studium powinno ujmowacé takze fakt, ze jest to element
najkrotszego, najlatwiejszego w realizacji i najefektywniejszego polaczenia aglomeracji trojmiejskiej ze
stolicg Polski, a takze z planowanym Centralnym Portem Komunikacyjnym. Jednocze$nie zostanie usunigty
niewatpliwy btad w strategii budowy kolei duzych predkosci, polegajacy na tym, ze Elblag, jako jedyne
miasto stutysieczne, nie zostal ta strategia objety.

Przypomne, ze potrzebg¢ budowy potaczenia kolejowego Gdansk — Nowy Dwor Gdanski — Elblag
sygnalizowano i analizowano juz w 1948 r., a w latach sze$¢dziesigtych zmodyfikowano t¢ strategig.
Niestety, nigdy nie przystgpiono do jej realizacji. Dzisiaj w zwiazku z koniecznos$cia réwnowazenia form
transportowych, ale takze zapewnienia bezpieczenstwa narodowego, nalezy do tej idei powrocic.

Wojna w Ukrainie pokazuje, ze tak strategiczne miejsca jak porty morskie w Gdansku i w Elblagu musza
mie¢ polaczenia transportowe nie pojedyncze, ale powtarzalne. Poza tym, jak dzi§ wida¢, potaczenia
komunikacyjne migdzy Gdanskiem a Elblagiem sa tak intensywne, ze np. w godzinach porannych potaczen
autobusowych jest 5-6 w ciggu godziny. Taka inwestycja bez watpienia bedzie tez zgodna z polityka
transportowg Unii Europejskiej, co otworzy mozliwo$¢ finansowania tej inwestycji ze $§rodkdéw unijnych.
Wbrew pozorom jest to tez potaczenie, ktore nie generuje duzych konfliktéw z istniejaca infrastruktura
mieszkalng. Bez watpienia budowa takiego potaczenia zaktywizuje regiony wzdluz catej magistrali,
a szczegoblnie w Elblagu.

Poza juz wyartykutowanym wnioskiem o przygotowanie studium wykonalnosci dla projektu budowy
potaczenia kolejowego na tej linii, stanowigcej czg$¢ sieci szybkich kolei, przedstawiam prosbe o odpowiedz
na pytanie: czy istniejg aktualne, chociazby wstgpne, analizy wykonania takiego potaczenia kolejowego?
Jezeli tak, to do jakich wnioskoéw prowadza i gdzie sa dostgpne?
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