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Dotyczy: odpowiedzi na oswiadczenie BPS/043-55-1994/22 oraz BPS/043-55-
1995/22 Pani Senator Haliny Biedy ztozone podczas 55. posiedzenia Senatu RP
w dniu 15 grudnia 2022 r.

Szanowny Panie Marszatku,
w odpowiedzi na ztozone o$wiadczenie przekazuje ponizsze informacje.

Ad 1. Ekologia. W panstwach europejskich przed przystagpieniem do budowy
kolei oblicza sie tzw. zwrot weglowy. Chodzi o olbrzymia produkcje CO, w
trakcie budowy kolei. Prosze dokonac¢ takich obliczen na podstawie
prognozowanych potokdéw pasazerskich dla linii 170 KDP. Po ilu latach dojdzie
do zrownowazenia produkcji CO, na terenie objetym inwestycjg?

W praktyce inwestycyjnej pojawia sie ostatnio nowy trend — zarzadzanie weglem
wbudowanym (czyli emisjami gazéw cieplarnianych powstatymi na etapie
produkcji materiatéw budowlanych, ich transportu i zabudowy) lub bardziej
catosciowo — zarzadzanie weglem w cyklu zycia budowli (czyli z uwzglednieniem
takze fazy eksploatacji, remontéw i likwidacji). Celem takiego zarzgdzania jest
optymalizacja $ladu weglowego poprzez dobieranie technologii i materiatéw o
nizszym $ladzie weglowym czy powstatych blizej inwestycji (zmniejszenie emisji
pochodzacych z transportu), czemu sprzyjaja zbiezne starania podejmowane we
wszystkich branzach, w tym w branzy materiatéw budowlanych. Jako przyktad
mozna podaé, ze juz obecnie na rynku polskim oferowane sg cementy i asfalty
niskoweglowe — o $ladzie weglowym nizszym od standardowego nawet o 30%.
Nalezy podkresli¢, ze jest to najnowsza tendencja, powigzana z certyfikacjami
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zrownowazonego budownictwa, ktdre przyznajg punkty za prowadzenie
zarzadzania i optymalizacji $ladu weglowego. Zaréwno certyfikacje, jak i
zarzgdzanie sladem weglowym szybciej popularyzuje sie w budownictwie
kubaturowym, co takze w Polsce powoli staje sie standardem, zwtaszcza w
inwestycjach komercyjnych (centra handlowe, biurowce czy magazyny).

Natomiast do budownictwa infrastrukturalnego wkracza to wolniej, najszybciej w
krajach, ktére posiadajg krajowe polityki w tym zakresie, np. przewidujgce
rozdziat ogélnej puli emisji CO, przypadajacej do roku 2050 krajowi zgodnie z
Porozumieniem Paryskim na poszczegdlne branze i — dalej — na konkretne
inwestycje. Tak jest np. w Wielkiej Brytanii, ktéra w Europie wyznacza standardy
zarowno w zakresie certyfikacji zrownowazonego budownictwa, jak i rozmaitych
metodologii z tej dziedziny. Byé moze pierwszym projektem infrastrukturalnym z
certyfikacjg zrbwnowazonego budownictwa w regionie bedzie port lotniczy w
ramach CPK. Spdtka Centralny Port Komunikacyjny podjeta decyzje o
certyfikowaniu zaréwno portu lotniczego jako obiektu infrastrukturalnego, jak i —
osobno — poszczegdlnych najwazniejszych budynkéw (w tym terminalu i dworca
kolejowego).

Transport kolejowy powszechnie uznawany jest za jeden z najbardziej
przyjaznych srodowisku i zrGwnowazonych $rodkéw transportu, takze przez
organy Unii Europejskiej i instytucje finansowe. Swiadectwem tego moze by¢
chocby najnowsza Strategia Zréwnowazonej i Inteligentnej Mobilnosci UE z 2020
r., ktora stawia na transport kolejowy — wsrdd celéw Strategii jest m.in.
podwojenie do 2030 r, a do roku 2050 potrojenie przewozéw Kolejami Duzej
Predkosci oraz zwiekszenie przewozéw towaréw kolejg 0 50% do 2030 r i 0 100%
do 2050 r.

Réwniez Taksonomia Unii Europejskiej (rozporzadzenie delegowane 2020/852
uzupetnione rozporzadzeniem 2021/2178) — dokumenty, ktére w najblizszej
dekadzie beda okreslaty, na podstawie szczegdtowych kryteridw i parametrow,
co jest dziatalnoscig zrownowazong (i na tej podstawie bedzie mozna korzystac z
finansowania publicznego czy tez prywatnego na preferencyjnych warunkach), a
co nie. Dla infrastruktury na potrzeby transportu kolejowego okreslone warunki
nie wybiegajg istotnie poza wymagania wynikajgce z prawodawstwa Unii
Europejskiej zaimplementowanego do prawa polskiego (szczegbty w
rozporzadzeniu delegowanym 2021/2139, rozdziat 6.14). Nie ma wsréd nich
wymogu zarzadzania sladem weglowym.

Dlatego tez spotka Centralny Port Komunikacyjny skupi sie na zapewnieniu
zgodnosci prowadzonych inwestycji z Taksonomig UE, wiedzac, ze zgodnosc¢ z
Taksonomig i przepisami prawa, w tym w zakresie ochrony Srodowiska,
zabezpiecza spefnianie wymagan zaréwno Unii Europejskiej, jak i instytucji
finansowych w obszarze zréwnowazonego rozwoju dla projektow kolejowych.
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Ad 2. W nawiazaniu do poprzedniego pytania - w roku 2020 spé6tka CPK
przygotowata Pasazerski Model Transportowy - prosze podac w liczbach, jakie
potoki pasazerskie s prognozowane dla linii 170, a jakie dla linii E65, i na
podstawie tego kryterium prosze wskazaé, ktora z nich ma wieksze
uzasadnienie ekonomiczne i finansowe dla zrealizowania potgczenia Katowice -
Ostrawa.

Na wstepie nalezy podkresli¢, ze wielko$¢ potokdw pasazerskich jest
niewystarczajgcym kryterium do okreélenia ,,zasadnosci” ekonomicznej i
finansowe] planowanej inwestycji.

Wedtug Pasazerskiego Modelu Transportowego (PMT), odpowiednio
doszczegdtowionego w ramach prac nad Studium Techniczno—Ekonomiczno-
Srodowiskowym (STES), wyniki przewozowe dla roku 2040 dla punktéw
przeciecia granicy polsko-czeskiej, w przypadku wariantu bezinwestycyjnego
(zaktadajgcego bazowanie na dotychczas istniejgcych liniach kolejowych) oraz
wariantu inwestycyjnego, zaktadajgcego budowe linii kolejowej nr 170,
przedstawiajg sie nastepujgco:

Wariant: Rok: Liczba pasazerdow:

bezinwestycyjny 2040 2000 (PG Chatupki)
4500 (PG Zebrzydowice - E65)

inwestycyjny 2040 10000 (PG Gorzyczki/Godow)
0 (PG Zebrzydowice)
850 (PG Chatupki)

Nalezy nadmienic, ze powyzsze dane obrazujg potoki pasazerskie w relacji Polska
— Czechy, podczas gdy linia kolejowa nr 170 jest projektowana réwniez dla
transportu regionalnego i obstugi miast takich jak, Jastrzebie-Zdrgj, Zory czy
Rybnik, co powoduje, ze do powyzszych danych nalezy dodaé potoki
wewnetrzne. Linia Katowice — Ostrawa jest elementem transeuropejskiej sieci
Kolei Duzych Predkosci oraz tzw. KDP V4 — sieci KDP tgczacej kraje Grupy
Wyszehradzkiej, zatem koncentruje ruch pociggéw pasazerskich ze wzgledu na
bezkonkurencyjny czas przejazdu. Jednoczesnie nastepuje uwolnienie wolnej
przepustowosci na istniejgcych liniach na potrzeby ruchu towarowego z Czech,
Austrii i innych krajow srodkowej i potudniowej Europy. Czechy sg trzecim
partnerem Polski, jezeli chodzi o wielko$¢ wymiany handlowe;j. Sie¢ KDP po
stronie czeskiej juz powstaje, a jednoczesnie po stronie polskiej PKP PLK pracujg
nad podniesieniem predkosci na Centralnej Magistrali Kolejowej do 250 km/h.
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Ad 3. Biorgc pod uwage wytyczne, jakie zawarte s w rozporzadzeniu
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013, ktére wskazuja, ze
potaczenie na odcinku Katowice - Ostrawa ma zostac zrealizowane za pomoca
kolei konwencjonalnej, a nie szybkiej kolei, oraz zatozenia, ze ,nalezy
uwzgledni¢ ochrone srodowiska i réznorodnos¢ biologiczng” (pkt 36), a
»interesy wiadz regionalnych i lokalnych, jak réwniez interesy lokalnego
spoteczenistwa obywatelskiego, na ktore wptyw ma projekt, powinny zostaé
odpowiednio uwzglednione” (pkt 49), prosze odpowiedzie¢, w jaki sposob
traktujecie panstwo 25 uchwat wtadz samorzagdowych, zaréwno rad gmin, jak i
rad miast, wyrazajgcych sprzeciw wobec wszystkich przebiegéw oraz samej idei
budowy szybkiej kolei na Slasku.

Pragne zapewnic, ze zdanie samorzaddw jest istotnym kryterium decyzyjnym,
nalezy jednak mie¢ na wzgledzie, ze gdyby zdanie samorzaddw lokalnych byto
jedynym wigzgcym czynnikiem, w Polsce nie powstataby zadna inwestycja
liniowa. Inwestycje kolejowe sg postrzegane jako mniej potrzebne od inwestycji
drogowych. Wojewddztwo $lgskie wyrdznia sie najgestszg w Polsce siecig drég
publicznych, najwyzszym wskaznikiem motoryzacji (liczba samochodéw
osobowych wzrosta z 2 041 565 w 2010 roku do 2 803 122 w roku 2020 wg GUS),
a réownoczesnie posiada jeden z nizszych wspdtczynnikdw wykorzystania kolei w
podrdzach mieszkaricow, wynoszgcym 4.9 w roku 2018. Dla pordwnania
wojewddztwo mazowieckie — 18,2, pomorskie 24,8, dolnoslaskie 9.4 (por. Kolej w
wojewddztwach - wykorzystanie i polityka transportowa, Urzad Transportu
Kolejowego, Warszawa 2019, s. 9, 11, 30-31).

Nalezy réwniez nadmienic, ze do najwiekszych przeciwnikédw inwestycji nalezg
samorzgdy gmin powiatu mikotowskiego — dobrze skomunikowanego z centrum
wojewddztwa i czerpigcego korzysci z bliskos$ci konurbacji $lgskiej (jak np. naptyw
nowych mieszkarnicéw w ramach proceséw suburbanizacyjnych). Powiat
mikotowski to tylko jeden z kilku powiatdw, przez ktére przechodzi planowana
linia kolejowa. Rozsgdna polityka przestrzenna i transportowa powinna
rownowazyc racje samorzgdow oraz dfugoterminowych korzysci, uwzgledniac
wszelkie czynniki, w tym spoteczne i sSrodowiskowe, dla catego obszaru w skali
regionalnej oraz krajowe;.

Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 wskazujace,
ze potaczenie na odcinku Katowice - Ostrawa ma zostac zrealizowane za pomoca
kolei konwencjonalnej, nie jest rozporzgdzeniem zawierajgcym zestaw sztywnych
wytycznych dla krajéw UE, lecz jest dokumentem obrazujgcym zakres minimum
dla poszczegdlnych krajow i miedzynarodowe ustalenia dotyczgce przebiegu
szlakéw TEN-T. Jest to rowniez rozporzadzenie podlegajace cyklicznym
aktualizacjom.

Odnoszac sie zas do kwestii ochrony srodowiska i réznorodnosci biologicznej
chciatbym wyjasnié, ze projekt poprzedzita roczna inwentaryzacja przyrodnicza,
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dzieki czemu tereny cenne przyrodniczo zostang ominiete w maksymalnym
stopniu. Zgodnie z nowoczesnymi standardami projektowania, na linii kolejowej
Katowice — Ostrawa, inwestor przewiduje zastosowac obiekty zabezpieczenia
akustycznego, jak rowniez przejscia dla zwierzat chronigce ich szlaki migracyjne.

Ad 4. Kto bedzie utrzymywat nowo wybudowana linie i ile bedzie kosztowato
jej utrzymanie, jesli weZmie sie pod uwage osiadanie terenu i zwigzang z tym
czesta wymiane podbudowy torowiska?

Zgodnie z ustawg z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym
(Dz. U.z 2021 r. poz. 1354) wybudowane przez spétke Centralny Port
Komunikacyjny linie kolejowe przekazywane sg PKP Polskim Liniom Kolejowym
S.A.

Linia kolejowa zostanie wybudowana w taki sposdb, aby wielkosci osiadan
niwelety toru nie byty wieksze niz dopuszczalne w Standardach Technicznych
CPK. Dodatkowo linia kolejowa zostanie wybudowana przy uzyciu najnowszych
metod i praktyk budowlanych w oparciu o najnowsze technologie i materiaty, w
zwigzku z czym koszty jej utrzymania nie powinny byé wieksze niz innych linii na
tym obszarze.

Ad 5. Czy jest zalecana budowa szybkiej kolei na terenach pokopalnianych i
osuwiskowych? Jezeli tak, to prosze poda¢, jakich zabezpieczen i na jakich
gteboko$ciach bedzie wymagata budowa KDP na Slasku, ktéry w wiekszosci jest
terenem ze szkodami gérniczymi i osuwiskami.

Inwestor pozyskat dane o szkodach gérniczych od spétek wydobywczych na tym
terenie oraz Wyzszego Urzedu Gérniczego. Starano sie lokowa¢ linie poza
obszarami szkdd goérniczych. Szczegdtowo kwestia ta zbadana zostanie dla
wariantu inwestorskiego w planowanej ekspertyzie geologiczno-gornicze;.
Aktualnie trwa wybdr wariantu inwestorskiego (tj. korczy sie etap 11l STES).
Szczegdtowe informacje o ewentualnych zabezpieczeniach beda opracowywane
na etapie koncepcji programowo-przestrzennej i projektu budowlanego.

Ad 6. Jaki wptyw bedzie miata budowa KDP, z uwagi na liczne zabezpieczenia i
gtebokos¢ ich usytuowania, na istniejgce zbiorniki wody pitnej, ktore sg
zlokalizowane w przebiegu linii 170?

Nie zidentyfikowano negatywnego wptywu planowanej linii kolejowe] na
zbiorniki wody pitne;j.
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Ad 7. Jakie cenne przyrodniczo tereny widniejg w przebiegu linii 170 KDP i
moga by¢ zdewastowane?

Tereny cenne przyrodniczo zostaty zidentyfikowane przez Wykonawce
Inwentaryzacji Przyrodniczej, ktéra zostata rozpoczeta jeszcze przed
uruchomieniem STES. Nalezy zauwazy¢, ze $rodowisko jest jednym z kluczowych
elementéw uwzglednianych w analizach w ramach STES. Podczas opracowywania
studium ktadziony jest nacisk na minimalizowanie ingerencji w obszary cenne
przyrodniczo.

Prace zwigzane z budowg nowej inwestycji wigzg sie z przeksztatceniem terenu, a
zetem moggq ingerowac we fragmenty obszaréw chronionych. W uzasadnionych
przypadkach, ze wzgledu na brak mozliwosci zastosowania racjonalnego
rozwigzania alternatywnego, bedzie zachodzi¢ koniecznos¢ przeprowadzenia linii
kolejowej przez obszary chronione, co bedzie jednoznaczne z wymogiem
zastosowania okreslonych procedur oraz wykorzystania wszelkich technicznych
sposobow ograniczania negatywnego wptywu infrastruktury kolejowe;j.

Analizy oddziatywania na srodowisko, odnoszace sie do konkretnych przebiegéw
linii kolejowej, stanowig przedmiot prac w ramach STES, a nastepnie (w
najszerszym ujeciu) na etapie opracowywania raportu o oddziatywaniu na
Srodowisko, na potrzeby uzyskania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.
Dostepne bedg wowczas szczegdtowe dane projektowe pozwalajgce na
odniesienie sie do indywidualnych uwarunkowan srodowiskowych obszaru
inwestycji.

Przeprowadzenie oceny oddziatywania na srodowisko ma na celu okreslenie
rodzajow i istotnosci wptywu inwestycji na poszczegdlne komponenty
srodowiska i dobra materialne, w tym na obszary chronione, a takze
zaproponowanie rozwigzan minimalizujgcych te oddziatywania. Ustalenia
zawarte w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko bedg podlegaty weryfikacji,
rowniez pod katem formalnym, przez organy ochrony srodowiska w toku
postepowania administracyjnego w sprawie wydania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach. Procedura ta przeprowadzona zostanie zgodnie z ustawg z
dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko.

Postanowienia decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach beda naktfadaty na
inwestora obowigzek zastosowania okreslonych rozwigzan minimalizujgcych oraz
w uzasadnionych przypadkach kompensujgcych negatywne oddziatywanie na
srodowisko i warunki zycia lokalnej spotecznosci.
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Ad 8. Jakie zabytki widniejg w przebiegu linii 170 KDP?

Podczas opracowywania STES zostaty zidentyfikowane obiekty zabytkowe, ktére
m.in. sg wpisane do rejestru zabytkdw, sg uznane za pomnik historii, parki
kulturowe lub sg ujete w ewidencjach zabytkéw na szczeblu krajowym/
wojewddzkim/gminnym. Sg to miedzy innymi: przepusty, wiadukty, schron,
budynki czy stanowiska archeologiczne. W zaleznosci od wariantu liczba i rodzaj
obiektéw zabytkowych rdzni sie. Jedynie przebieg wariantu W71 ingeruje w
obiekt wpisany do Rejestru zabytkéw (schron bojowy V), pozostate kolizje dla
tego wariantu, jak i pozostatych wariantow W72, W73, W74 — s3 to kolizje
wystepujace z obiektami wpisanymi do Gminnych Ewidencji Zabytkéw lub
obiektami chronionymi zapisami miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego (20 obiektéw dla wariantu W71, 10 dla W72, 9 dla W73 i 11 dla
W74).

Ad 9. lle bedzie kosztowat bilet na odcinku Katowice - Ostrawa?

Przedmiotem STES nie jest okreélenie ceny biletu dla poszczegéinych relacji. Ceny
biletéw beda zalezeé od taryfikatoréw poszczegdlnych przewoznikdéw
kolejowych.

Ad 10. Prosze wymieni¢ relatywne korzysci dla zwyktego ,,pana Kowalskiego”
jakie miataby przynies¢ ta inwestycja.

Przyktadowe korzysci wynikajgce z przeprowadzenia inwestycji:

a) wpisanie Katowic w miedzynarodowa sie¢ kolei duzych predkosci, a tym
samym umozliwienie rozwoju konurbacji slgskiej i stymulowanie metropolitalnej
funkcji Katowic;

b) szybkie transgraniczne potgczenia dalekobiezne Katowic z: Ostrawg, Pragg,
Brnem, Budapesztem, Bratystawg i Wiedniem;

c) szybkie potaczenia z Rybnika, Wodzistawia Slgskiego, Raciborza do Katowic i
dalej (pociagi regionalne i dalekobiezne);

d) szybkie potgczenia z Jastrzebia-Zdroju do Katowic oraz do Wodzistawia
Slaskiego i Rybnika pociagami regionalnymi i dalekobieznymi;
e) szybkie potaczenia z Zor do Katowic;

f) usprawnienie potgczenia Mikotowa z Katowicami przez separacje ruchu
regionalnego i dalekobieznego;

g) uporzadkowanie terenu i budowa atrakcyjnych dworcéw kolejowych i centrow
przesiadkowych w Jastrzebiu-Zdroju, Mszanie, Zorach czy Orzeszu (w zaleznosci
od wybranego wariantu);
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h) mozliwos¢ codziennego szybkiego dojazdu do pracy, szkoty czy na uczelnie z
Jastrzebia-Zdroju, Mszany, Zor, Rybnika do Katowic z bardzo atrakcyjnym czasem

przejazdu;

i) przeniesienie czesci ruchu samochodowego na kolej — mniejsze emisje i
poprawa jakosci powietrza;

j) wigczenie w sie¢ kolejowa nowych miejscowosci;

k) radykalne skrécenie czaséw przejazdow na najwazniejszych relacjach.

Z powazaniem
Marcin Horata

/podpisano elektronicznie/
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