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Pan
Tomasz Grodzki
Marszatek Senatu RP

Dotyczy: odpowiedzi na oswiadczenie numer 1772 Pana Senatora J6zefa Zajaca w
sprawie spotecznych wariantéw przebiegu linii kolejowych duzych predkosci nr 54 i
nr 56, projektowanych w ramach realizacji inwestycji Centralnego Portu

Komunikacyjnego

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na ztozone oswiadczenie uprzejmie informuje, ze planowane wybudowanie
uktadow torowych dostosowanych do predkosci 250 czy 300 km/h (w przypadku linii
kolejowych nr 54 i 56 jest to 200 lub 250 km/h w zaleznos$ci od wariantu) wymaga
zastosowania odpowiednich parametrow technicznych m.in. w zakresie odpowiednio
duzych promieni tukéw poziomych i pionowych. Na zlecenie spétki Centralny Port
Komunikacyjny Sp. z 0.0. Instytut Kolejnictwa opracowat szczeg6towe standardy

techniczne opisujgce zasady ksztattowania infrastruktury dla kolei duzych predkosci.

Powyzsze warunki techniczne stanowig podstawe procesu projektowego, gdy zatrudnione
zespoty inzynierow pracujg nad odpowiednim uksztattowaniem linii kolejowej. Kazdy
planowany fragment linii kolejowej jest szczegdtowo analizowany pod katem kolizji z
istniejgcg zabudowg mieszkaniowg i uzytkowg. Badane sg skrzyzowania z infrastrukturg
komunalng, sieciami energetycznymi, uktadem drogowym, potozenie wzgledem zabytkow,
siedlisk dzikich zwierzat oraz chronionych obszaréw naturalnych. Podczas etapu
przygotowawczego i projektowego ktadziony jest nacisk na to, aby proponowane przebiegi

w mozliwie niewielkim stopniu wptywaty negatywnie na funkcjonowanie spotecznosci.

Ponadto na podstawie przeprowadzanych analiz akustycznych przewiduje sie
zaprojektowanie urzgdzen ochrony akustycznej w miejscach przekraczajgcych
dopuszczalne normy w postaci ekrandéw akustycznych i innych stosownych urzadzen. W

przypadku terendw zurbanizowanych — wypracowywane sg parametry linii przy jak
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najmniejszej liczbie wyburzen i ingerencji w infrastrukture istniejgcg. Jednym z wymogow
projektowych dla linii KDP jest budowa skrzyzowan wielopoziomowych tam, gdzie trzeba
zapewnic przejazd/przejscie na drugg strone linii. Skrzyzowania takie bedg dobierane w

zaleznos$ci od uksztattowania terenu oraz z uwzglednieniem dopuszczalnych parametrow

dla niwelety toru.

W dniu 23.08.2021 r. spotka CPK Sp. z 0.0. zawarta umowe na opracowanie studium
techniczno-ekonomiczno-$rodowiskowego (STES) dla zadania ,Budowa linii kolejowych:
nr 54 Trawniki - Krasnystaw i nr 56 Wolka Ortowska - Zamos$¢ - Tomaszéw Lubelski -
Betzec”. Celem opracowania jest przeprowadzenie wielobranzowych analiz majgcych na
celu wybér optymalnego wariantu inwestorskiego. Jest to nadal wczesny etap realizacji
inwestyciji, gdzie zaproponowane warianty przebiegow podlegajg uszczegdtowieniu i mogg

ulec zmianie na przyktad na podstawie uwag zgtaszanych w ramach konsultacji.

Pragne zapewnic, ze wszystkie zaproponowane warianty spoteczne zostaty przekazane
wykonawcy STES, firmie Egis Poland Sp. z 0.0., celem ich analizy. Wykonawca STES
uwzgledni, w miare mozliwosci, wszystkie czynniki wptywajgce na wyboér wariantu
rekomendowanego dla linii kolejowej nr 54 Trawniki — Krasnystaw i 56 Wo6lka Ortowska —
Zamosc¢ — Tomaszow Lubelski — Betzec. W dalszej kolejnosci wybrany wariant
rekomendowany zostanie przekazany do dalszych prac nad przeprowadzeniem oceny
oddziatywania na $srodowisko w celu pozyskania decyzji o Srodowiskowych

uwarunkowaniach.

Z powazaniem
z up. Ministra
Marcin Horata
Sekretarz Stanu
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