Oswiadczenie zlozone
przez senatora Jerzego Wcisle
na 42. posiedzeniu Senatu
w dniu 19 maja 2022 r.

Oswiadczenie skierowane do ministra infrastruktury Andrzeja Adamczyka

Szanowny Panie Ministrze!

6 maja 2022 r. podpisano umowe na trzeci, ostatni etap budowy kanatu przez mierzeje, czyli drogi wod-
nej, ktora ma potaczy¢ port morski w Elblagu z Morzem Baltyckim. Zakonczenie inwestycji planowane jest
na 30 kwietnia 2023 r. i od tego dnia port w Elblagu powinien by¢ dostepny dla statkow o zanurzeniu do
4,5 m i dlugosci do 100 m albo zestawow barek do 180 m, czyli statkow o tadownos$ci do 5 tysigcy t. Nieste-
ty, cho¢ na inwestycje wydane zostang prawie 2 miliardy zt, do portu morskiego w Elblagu nie wptynie zaden
statek o podanych parametrach. Wptyna tam tylko takie statki, ktore i bez kanatu wptywaja do portu, a wigc
0 zanurzeniu do 2 m i tadownosci do 1 tysigca t, czyli pie¢ razy mniejsze niz te, dla ktérych budowany jest
kanat. Dlaczego tak si¢ stanie? Dlatego, ze 30 kwietnia przysztego roku rzad wprawdzie inwestycje zakon-
czy, ale to nie znaczy, ze ja dokonczy. Bo w lawinie entuzjastycznych informacji o tym, jak to port w Elblagu
si¢ rozwinie, ukrywany jest fakt, ze ten kanat postanowiono zakonczy¢ w krzakach, 3 km przed portem. Do-
piero po upublicznieniu tych faktow przeze mnie i po moich ostrych interwencjach w 2019 r. postanowiono
przedtuzy¢ tor wodny o 2 km, ale nadal konczy si¢ on 1 km przed nabrzezami portu. Poza tym statki, dla
ktorych budowany jest kanal, nie zawrdca w porcie, bo do tego potrzebna jest wigksza obrotnica, ktorej rzad
z jakich$ niezrozumiatych powodow tez nie chce wybudowac. Warto$¢ zadan, ktorych rzad nie chce wyko-
nac, to 30-70 miliondéw zt, czyli zaledwie 1,5-3,5% kosztow calej inwestycji.

To prawdopodobnie jedyny przypadek na $wiecie, gdy rzad od samego poczatku zaktada, ze zrealizuje
97% inwestycji, wiedzac, ze bez brakujacych 3% inwestycja bedzie bezuzyteczna. Rownie dobrze mozna
budowac autostrady bez zjazdoéw i dziwic si¢, ze nikt z nich nie korzysta. Jest to sprzeczne nie tylko ze zdro-
wym rozsadkiem, ale takze z prawem, bo jesli ktos wydat decyzje o budowie kanatu, ktory nie konczy si¢
w zadnym porcie, to dziata na szkodg¢ interesu publicznego i zgodnie z art. 231 kodeksu karnego powinien
stang¢ przez sadem. Grozi za to kara pozbawienia wolnos$ci do lat 3.

Pytanie wigc, po co rzad to robi. Otoz rzad wymyslit sobie, ze te ostatnie zadania ma wykona¢ samorzad.
Tyle ze z zadnym samorzadem tego nie uzgodnit. Rozpoczat inwestycje za 2 miliardy zI, nie ustalajac, kto
i za jakie pienigdze ma jg dokonczy¢. A dla Elblaga te 70 milionéw zt to nie jakie§ 3%, ale 100% $rodkéw na
inwestycje, jakie to miasto posiada. Elblag musiatby zamkna¢ wszystkie inwestycje i remonty w miescie, by
dokonczy¢ to zadanie rzadowe.

Ja przed takim scenariuszem ostrzegatem juz w 2017 r., gdy przyjmowalismy ustawe o budowie kanatu,
w ktorej taka wilasnie furtke, bat na Elblag znalazlem. Istnieje podejrzenie, Zze rzad czeka, az Elblag powie:
nie sta¢ nas na dokladanie do inwestycji rzadowej, i wtedy odpowie: to my mozemy przejac elblaski port.
| oczywiscie wtedy pienigdze si¢ znajda. Czy o to chodzi?

W zwigzku z tym proszg¢ Pana Ministra o odpowiedzi na nast¢pujace pytania.

1. Dlaczego rzad podjat decyzje o budowie kanatu, ktory nie prowadzi do nabrzezy zadnego portu, czyli
nie bedzie mozna go wykorzysta¢ transportowo?

2. Rzad twierdzi, ze inwestycje ma dokonczy¢ elblaski samorzad. Ale taka decyzje trzeba podjaé przed
uruchomieniem inwestycji. Prosz¢ zatem o informacje, czy, a jesli tak, to kiedy i na jakich warunkach, zapro-
ponowano Elblagowi udzial w tej inwestycji. Prosz¢ o pokazanie dokumentéw w tej sprawie.

3. Czy Elblag zgodzit si¢ na dokonczenie inwestycji na wlasny koszt? Tez prosze o dokumenty.

4. Jezeli Elblag si¢ nie zgodzil, to kto ja dokonczy? Czy grozi nam, ze inwestycja zostanie zakonczona, ale
bedzie niedokoficzona, a wigc bezuzyteczna z transportowego punktu widzenia?

5. Czy gdyby samorzad przekazal port panstwu, to budzet panstwa dolozylby brakujace pienigdze
i dokonczytby inwestycje?

Panie Ministrze, kanat przez mierzej¢ ma uzasadnienie ekonomiczne i jest potrzebny. Kilkaset statkow
rocznie, obecnie roztadowywanych w Gdansku, moze trafi¢ do Elblaga, z korzyscig takze dla portu
w Gdansku, ktory nastawiony jest na obsluge wigkszych jednostek. Bardzo szybko roztadunki w Elblagu
moga dojs¢ do 1 miliona t rocznie. By tak si¢ stato, trzeba tylko tor wodny o glebokosci 5 m przedtuzy¢
0 1 km i zbudowac obrotnice o Srednicy 160 m.



Apeluj¢ do Pana Ministra o rozszerzenie tej inwestycji o te 2 zadania. Dopiero wtedy zacznie ona przyno-
si¢ korzysci Elblagowi, regionowi, a takze portom morskim i transportowi $rodladowemu. W przeciwnym
wypadku bedzie to pomnik bezmyslnego marnotrawienia pieniedzy.

Oczywiscie jestem $wiadomy tego, ze miasto Elblag stoi przed trudng decyzja, czy dotozy¢
70 milionéw zt, by dokonczy¢ to, co rzad rozgrzebal, czy straci¢ port. Nie godzi si¢, Panie Ministrze, uzywac
takich szantazy, by sztandarowa inwestycja tego rzadu musiata by¢ konczona przez miasto.

Jerzy Wcista



