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Petnomocnik Rzadu
ds. Centralnego Portu Komunikacyjnego

Marcin Horata

Znak sprawy: CPK-2.054.50.2022

Szanowny Pan
Tomasz Grodzki
Marszatek Senatu Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na o$wiadczenie ztozone przez senator RP Panig Haling Biede w dniu 19 maja 2022 r. na 42.
posiedzeniu Senatu, przekazuje ponizsze informacje.

Uprzejmie informuje, iz zgodnie z zapewnieniami przedstawicieli Centralnego Portu Komunikacyjnego,
ztozonymi na spotkaniu konsultacyjnym dla mieszkancéw gminy Wyry, ktére odbyto sie w dniu 7 kwietnia
2022 r., zespot Biura Strategii i Planowania, Projektowania i Inzynierii Podprogramu Kolejowego CPK,
dokonat analizy postulowanego przebiegu tzw. wariantu mikotowskiego. Wraz z wykonawcg studium
techniczno-ekonomiczno-$rodowiskowego (STES), firmg Egis, odbyto szereg spotkan dotyczacych catego
STES, ale z uzupemnieniem o aspekty przebiegu alternatywnego, m.in. z Jastrzebskg Spotkg Weglowa,
Polska Grupg Gérniczg i Spotkg Restrukturyzacji Kopalh.

Wyniki ponownej analizy nie zostaty jeszcze przyjete jako oficjalny dokument w rozumieniu wewnetrznych
procedur CPK. Powinno to nastgpi¢ w okresie najblizszego miesigca. Prawdopodobnie dokument zostanie
opublikowany w formie dodatku do pozostatych dokumentéw STES i jako taki bedzie dostepny dla strony
spoteczne;j.

Problem wystepowania obszaréw wielopoktadowej plytkiej eksploatacji wegla kamiennego na terenie gminy
Wyry, zostat przekazany do Wykonawcy STES, ktéry rozpoznaje to zagadnienie. Pozyskane informacje
beda brane pod uwage przy wyborze wariantu inwestorskiego jako jedno z kilku kryteriéw wyboru.

Chciatbym podkresli¢, ze rozumiem stanowisko gmin powiatu mikotowskiego, nalezy jednak zauwazy¢, iz
powiat mikotowski liczy jedynie 100 tys. mieszkancéw, podczas gdy samo miasto Rybnik liczy 137 tys.
mieszkancow, miasto Wodzistaw Slgski 48 tys. mieszkancdw, miasto Zory 63 tys. mieszkancéw i Jastrzebie-
Zdroj 88 tys. mieszkancow. Niezrozumiate jest, Zze uwaga przedstawicieli regionu koncentruje sie na
powiecie mikotowskim, kiedy miasta takie jak Zory i Jastrzebie-Zdrdj nie posiadajg potgczenia kolejowego ze
stolicg wojewoddztwa, a potgczenia jakie posiadajg Rybnik i Wodzistaw charakteryzujg sie niskg jakoscig i
stabymi parametrami eksploatacyjnymi.

Biorgc pod uwage, ze rejon Rybnika jest obszarem o najstabszej jakosci powietrza w skali kraju, a samo
wojewodztwo $lgskie jest jednym z najbardziej zmotoryzowanych w Polsce: liczba samochodéw osobowych
na tysigc mieszkancow wg danych GUS na rok 2020 wynosi dla powiatu mikotowskiego 627 szt., a dla
powiatu rybnickiego 633. Jeszcze w roku 2005 usredniony wskaznik dla catego wojewddztwa Slgskiego
wynosit 322 samochody na tysigc mieszkancow. Jednoczesnie wojewddztwo slgskie wcale nie wyrdznia sie
stopniem wykorzystania kolei w podrézach mieszkancow. Przyktadowo, wg danych UTK zawartych w
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raporcie ,Koleje pasazerskie w wojewddztwach. Dynamika zmian w latach 2010 - 2020” wskaznik
wykorzystania kolei na mieszkanca w wojewddztwie slaskim w roku 2020 wyniést jedynie 3,6 podrézy na
mieszkanca i byt nizszy od usrednionego wskaznika dla catego kraju, ktory wyniost 5,5. Wszystko to dowodzi
o zapasci systemu kolejowego w wojewddztwie Slgskim i Swiadczy o pilnej potrzebie nowych inwestyciji.

Dlatego nawet najlepiej zorganizowana grupa gmin nie powinna wptywaé na ocene i przebieg inwestycji,
ktora jest korzystna dla catego subregionu zachodniego wojewddztwa $lgskiego. Ponadto w wystgpieniach
przedstawicieli regionu catkowicie ignorowane sg konteksty europejskie zwigzane z tzw. Nowym Zielonym
tadem i celami klimatycznymi UE. Warto w tym miejscu nadmienic, iz w europejskiej Strategii Inteligentnej i
Zréwnowazonej Mobilnosci, zaktada sie, iz do 2030 roku wszystkie podréze transportem publicznym odbyte
na odlegtos¢ do 500 km powinny by¢ neutralne klimatycznie, co moze zapewni¢ tylko efektywny transport
kolejowy.

Biorgc pod uwage powyzsze dane i konteksty, przesuwanie planowanej linii kolejowej na tereny lesne
stanowigce otuline konurbaciji $lgskiej pod wplywem niezadowolonej grupy gmin, poprowadzenie jej mocno
wydtuzong i okrezng trasg, mogtoby by¢ ocenione jako dziatanie krétkowzroczne. Ambicjg inwestora jest
bowiem zaplanowanie infrastruktury, ktéra pod wzgledem parametréw bedzie stanowita realng alternatywe
dla transportu drogowego i ktéra bedzie miata realny wptyw na model transportowy subregionu zachodniego
wojewodztwa Slgskiego. Pamieta¢ nalezy, ze planowana infrastruktura, poza celem ogodlnopolskim czy
ogolnoeuropejskim, realizowaé ma takze cele lokalne, takie jak rozwdj szybkiego, konkurencyjnego,
efektywnego i czystego transportu kolejowego w skali lokalnej, co jest niezwykle istotne w obliczu wyzwan
stojgcych przed Gérnym Slgskiem.
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