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Szanowna Pani Marszalek,

W odpowiedzi na Panstwa pismo znak BPS/043-31-1291/21 dot. tekstu o$wiadczenia zlozonego
przez senatora Jerzego Wciste podczas 31. posiedzenia Senatu RP w dniu 8 pazdziernika 2021 r.
ponize] przestawiamy odniesienie prezesa Zarzadu Morskiego Portu Gdansk S.A. (ZMPG S.A.) do

przedmiotowego o$wiadczenia:

1. Czy port w Gdansku postrzega rozwoj portu w Elblagu i powi¢kszenie jego zdolnosci do

przeladunku jednostek o zanurzeniu do 5 m, dlugosci do 100 m i ladownosci do ok. 3,5
tysiecy ton jako grozna konkurencje, czy jako uzupelnienie oferty portu w Gdansku?
Dodam, ze zdolnoSci przeladunkowe portu w Elblagu szacowane sa na 1,5 miliona t,
a docelowe — po wykonaniu dodatkowych inwestycji — do 3,5 miliona t rocznie.

Port Gdansk jest uniwersalnym portem morskim z gtebokowodnymi nabrzezami w zewnetrzne;j
czesci portu, obstugujacymi najwigksze statki moggce wplynaé na Baltyk, w tym najwigksze
statki kontenerowe na S$wiecie (terminal kontenerowy DCT jest battyckim hubem
kontenerowym). Przy glebokowodnych nabrzezach moga by¢ obshugiwane statki o zanurzeniu
do 15 m. Aktualne mozliwosci przetadunkowe Portu Gdansk sg szacowane na ok. 76,4 min
ton/rok. W 2019 r. obroty fadunkowe Portu Gdansk osiagnety rekordowy poziom — 52,2 min
ton, za$ w roku 2020, ze wzgledu na negatywne skutki dla gospodarek swiatowych zwigzanych
z pandemia covid-19, poziom przetadunkéw wynidst 48,0 min ton. W pierwszej potowie
2021 r. przetadowano 25,6 min ton.

W opinii Portu Gdansk, Port Elblag po zakonczeniu przekopu przez Mierzej¢ Wislang moze
sta¢ si¢ istotnym wezlem transportowym, integrujacym przewozy morskie, $rodladowe,
kolejowe i drogowe z Portem Gdansk.

Port Gdansk nie rozpatruje rozwoju Portu Elblag jako konkurencji, tylko postrzega rozwoj
Portu Elblagg w kategoriach portu wspomagajacego. Port w Elblggu, obstugujac mate jednostki
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oraz przejmujgc cze$¢ matych tadunkow obshugiwanych w czesci wewnetrznej gdanskiego
portu, pomoze odcigzy¢é Port Gdansk w kwestiach dowozowo-odwozowych
(kolej/samochody). Rozw6j Portu Elblag w zaden spos6b nie wplynie na wolumen obstugiwany
w porcie zewnetrznym. Obstluga statkow o powyzszych parametrach (zanurzenie do 5 m,
dtugosé do 100 m i fadownos¢ do ok. 3,5 tysigcy ton) nie jest glownym celem strategicznym
Portu Gdansk. W zwiazku z tym, ze Taryfa Optat Portowych Portu Gdansk, skonstruowana jest
w oparciu o tonaz (GT) i typ statkow, glownym czynnikiem decydujagcym o wzroscie
przychoddw z tytulu optat portowych w gdanskim porcie sg statki o wyzszym GT, anizeli te,
ktére potencjalnie zostatyby przejete przez Port Elblag. Port Gdansk jako najwigkszy port
polski oraz kreator rynku iprzestrzeni portowej, nieprzerwanie prowadzi polityke
dywersyfikacji ladunkowej, ktora obecnie doprowadzita do petnej uniwersalizacji portu, gdzie
poszczegblne grupy towarowe nie maja dominujacej pozycji wzgledem siebie. Taka sytuacja
gwarantuje portowi w Gdansku elastycznosé i stabilno$¢ przetadunkéw, gdyz pozwala na
zastgpienie spadkow w jednej z grup towarowych, wzrostami w innych grupach tadunkowych.
Podobnie jak w przypadku zastgpienia mniejszych jednostek, wigkszymi. Jednoczesnie,
prowadzone inwestycje infrastrukturalne, dodatkowo zabezpieczaja port przed
niebezpieczenstwem znacznej utraty wolumenow tonazowych a Port Gdansk wigze swoje
strategiczne plany z rozwojem terminali usytuowanych w gltebokowodnej czgsci Portu. Nalezy
wspomnie¢, ze ww. statki obslugiwane sa w Porcie Gdansk wylacznie w porcie wewngtrznym,
ktory po poglebieniu toru wodnego, begdzie mégh obstugiwaé statki o znacznie wyzszych
parametrach, tym samym hipotetyczna utrata statkéw, o ktérych mowa w pytaniu nr 1, nie
wplynie znaczaco lub w ogdle nie wplynie na utrate catkowitego wolumenu oraz przychodéw
Portu Gdansk.

Ze wzgledu na trwajace inwestycje infrastrukturalne, Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.
(ZMPG S.A.) nie podejmowat do tej pory rozméw w zakresie wiaczenia Portu Elblag w plany
logistyczne Portu Gdansk. Jednak juz teraz widzimy potencjat tego portu jako uzupetniajacego
punktu transportowego dla przetadunkéw morskich i intermodalnych (przetadunki kolejowo-
drogowo-rzeczne), ale przede wszystkim jako duzego wezta zeglugi $rédladowe;.
W przysztosci Port Elblgg moze by¢ wiaczony do korytarza transportowego: Gdansk — Morze
Czarne i1 wspolpracy nie tylko z portami ukrainskimi, ale takze innymi podmiotami z regionu
Morza Czarnego.

W obecnej chwili parametry techniczne w Porcie Elblag, umozliwiajace obstuge barek/matych
statkéw o dtugosci 85 m, szerokosci 15 m i zanurzeniu 2,3 m sg niewystarczajace w kontekscie
pelnienia przez Port Elblag funkcji pomocniczej dla Portu Gdansk, niemniej jednak inwestycja
zwigzana z przekopem przez Mierzeje Wislang ma szans¢ zmieni¢ obecng sytuacije,
umozliwiajac dostosowanie parametrow Portu Elblag do drogi wodnej (zanurzenie jednostki 4-
4,5 m, dtugosci jednostki do 100 m, szerokos¢ jednostki 20 m).

W aspekcie dostepu drogowego potaczenie Portéw w Gdansku i Elblagu jest bardzo dobre.
Odbywa si¢ ono poprzez kolejno: Tras¢ Sucharskiego, Obwodnice Poludniowg oraz droge
ekspresowg S7. Mozliwy jest zatem bezkolizyjny przejazd pojazdéw cigzarowych
Z omini¢ciem centrdw miast.
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W przypadku kolei, transport tadunkéw na odcinku Gdansk — Elblag poczawszy od Portu
Gdansk odbywa¢ si¢ moze liniami nr 227, 226 oraz nastepnie linig nr 9 (Gdansk Gtowny —
Warszawa Wschodnia, z priorytetem dla ruchu pasazerskiego) dalej linig nr 204. Powyzsze
wskazuje na mozliwoé¢ realizacji regularnych polaczen kolejowych w zaleznosci od
wygenerowanego zapotrzebowania. Nalezy zwroci¢ uwage na wykorzystanie linii czgsciowo
jednotorowych oraz linii z priorytetem dla ruchu pasazerskiego.

. Tle jednostek o parametrach, dla ktérych port w Elblagu bedzie dost¢pny, jest obecnie
obslugiwanych w porcie w Gdansku? Jaka jest wielko$¢ przeladunkow z tych jednostek
i jaki stanowi to udzial w przeladunkach ogélnych?

W 2020 roku statkéw o ww. parametrach (zanurzenie do 5 m, dtugo$¢ do 100 m oraz fadownos¢
do 3,5 tys. ton) bylo tacznie 650 z czego 409 to statki, ktére zawinely z fadunkiem.

W 2020 roku statki o ww. parametrach (zanurzenie do 5 m, dtugos¢ do 100 m oraz ladownos¢
do 3,5 tys. ton), obstuzyly tgcznie 2,2 mln ton tadunkow co stanowi niespetna 5% catkowitych
przetadunkéw Portu Gdansk. 100% tychze tadunkéw zostalo obstuzonych w porcie
wewnetrznym.

. Jakie znaczenie bedzie miala ewentualna utrata cz¢Sci tych przeladunkéw dla
efektywnos$ci i wynikéw — takze finansowych - portu w Gdansku?

Port Gdansk jest najszybciej rozwijajacym sie portem europejskim, ktory z roku na rok osigga
coraz lepsze wyniki oraz awansuje zar6wno w baltyckich jak i europejskich rankingach.
W 2020 roku, pomimo sytuacji pandemicznej, Port Gdansk awansowat do pierwszej 20-tki
portdw europejskich oraz znalazt si¢ na 15 miejscu topowych portéw kontenerowych
w Europie. W 2021 roku awansowal na III miejsce na Baltyku oraz I miejsce w rankingu
baltyckich portow kontenerowych. Na osiagane wyniki, réwniez te finansowe, wplywa
bezposrednio lub posrednio dziatalnos¢ ponad stu kontrahentéw dzialajacych w Porcie Gdansk
a osiggane przychody z optat portowych, tak jak dotychczas, powinny w kolejnych latach
wykazywaé dodatnig dynamike rdr. Pomimo uzaleznienia kondycji Portu Gdansk od globalne;j
koniunktury gospodarczej, nalezy bra¢ pod uwage, ze za krétkookresowym horyzontem
zdominowanym przez chwilowy niekorzystny wplyw pandemii, rozwijaja si¢ dlugookresowe
trendy, takie jak wigksza ilo$¢ statkdéw handlowych zawijajacych do Portu Gdansk oraz
podstawianie przez armatorow coraz wigkszych jednostek. Jak wspomniano powyzej, Taryfa
Oplat Portowych Portu Gdansk, skonstruowana jest w oparciu o GT, w zwigzku z czym statki
o niskim GT nie wplywajg znaczaco na wielko$¢ osigganych przychodéw w Porcie Gdansk.
Reasumujac, najwyzsze GT statku wsrdd tych 409 jednostek, ktére zawinely z tadunkiem do
Portu Gdansk w roku 2020 o ww. parametrach (zanurzenie do 5 m, dtugo$¢ do 100 m oraz
tadownos$¢ do 3,5 tys. ton) to 3000 GT. Natomiast srednie GT tychze statkéw handlowych to
zaledwie 1133 GT. Biorgc pod uwage powyzsze, nalezy stwierdzi¢, ze przychody z oplat
portowych wygenerowane przez wymienione statki to 1,5 mln PLN w skali roku. W skali
przychodéw osiggnietych z tytutu optat portowych w Porcie Gdansk w 2020 roku to zaledwie
2%.
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4. Jaki procent ladunkéw rozladowywanych w porcie w Gdansku droge dalsza odbywa nie
statkami morskimi, a $rodkami transportu ladowego? Jaki udzial w tej formie
transportu ma transport kolowy, a jaki — kolejowy?

Biorac pod uwage strukture przetadunkowa Portu Gdansk i duzy udziat paliw ptynnych
(Naftoport) w obstuzonym wolumenie, struktura fadunkéw ladowych dzieli si¢ na kolej,
samochody oraz rurociag. Udzial wymienionych ladunkéw lgdowych w obstuzonym
wolumenie w roku 2020 wyniést blisko 80%. Kolejno: udziat w catkowitym obstuzonym
wolumenie transportu kolejowego wyniost 25%, transportu samochodowego wyni6st 28% oraz
transportu rurociggowego: 27%.

5. Czy port w Gdansku analizuje problem z wywozeniem ladunkéw z portu w glab kraju
w sytuacji mozliwych ograniczen dla transportu kolowego w zwiazku z obostrzeniami
srodowiskowymi?

Port Gdansk jest elementem najwazniejszej infrastruktury transportowej miejskiego wezta
Gdansk/Gdynia w ramach sieci bazowej TEN-T i w odniesieniu do kwestii srodowiskowych
nieustajagco podejmuje wysitki zmierzajace do redukcji emisji generowanych przez
obstugiwane w nim $rodki transportu zardwno od strony wody jak i ladu. Mimo zadowalajgce;
przepustowosci (w przysztosci konieczna bedzie rozbudowa infrastruktury dostepowe]
w szczegblnosci w kontekscie rozwoju planowanego Portu Centralnego) istniejacych polaczen
transportowych (w tym tzw. ostatniej mili), Port Gdansk kieruje swoje wysilki zmierzajace do
zwigkszenia udzialu transportu kolejowego w relacjach portu z zapleczem. Obejmuje to
réwniez polgczenia intermodalne w ruchu kolejowym. Te dziatania wpisuja si¢ w koncepcje
tzw. zielonego portu (jeden z elementéw proekologicznych w rozwoju portu). W koncepcje
zielonego portu wpisuje sie rowniez planowane w przyszlosci uzeglownienie Drogi Wodnej
Rzeki Wisly, ktore przyczyni sie do stworzenia dodatkowej galezi transportowej w relacjach
portu od strony ladu.

Port Gdansk odgrywa kluczows role w Polsce w obstudze tadunkoéw skonteneryzowanych oraz
tadunkéw masowych suchych. Strategia rozwoju Portu Gdansk przewiduje -ciagle
podejmowanie krokéw zmierzajacych do rozwoju portu w kolejnych latach (perspektywa do
2050 r.), w tym miedzy innymi rozwdj planowanego Portu Centralnego w Porcie Gdansk.
Bezposrednio zwigzany z tym rozwojem, przewidywany wzrost wielkosci przeladunkow
w duzej mierze uzalezniony jest od mozliwosci dowozowo-odwozowych do/z portu od strony
ladu. W warunkach urzeczywistnienia prognoz zwi¢kszania przetadunkéw zwigzanych
zrozwojem portu intensywno$¢ wykorzystania infrastruktury transportu samochodowego
i kolejowego na zapleczu portu bedzie coraz wicksza. Moga pojawi¢ si¢ problemy
z zapewnieniem odpowiedniego standardu ustug zwiazanych ztransportem drogowym
i kolejowym (wyczerpujace si¢ mozliwosci dowozowo-odwozowe od strony ladu). Sprawnos¢
polgczenia portu z zapleczem bedzie podstawowym czynnikiem determinujgcym
konkurencyjno$¢ i w efekcie szanse dalszego rozwoju portu w Gdansku. Szczegdlnie duze
korzysci zostang osiagnicte poprzez wiaczenie do obstugi portu zeglugi Srédladowej. Drogi
wodne $rédlgdowe bedg w mniejszym stopniu obcigzone ryzykiem kongestii w trakcie procesu
transportowego, a duza fadownos¢ floty pozwoli na szybkie roztadowanie kongestii w portach.
Zwigkszenie efektywnosci funkcjonowania transportu na zapleczu pozwoli na zachowanie
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silnej pozycji Portu Gdansk na rynku ustug portowych. Moze to stanowi¢ szansg dla rozwoju
Portu Elblag w kontekécie wspomnianej mozliwosci wspélpracy obu portow.

. Portw Gdansku angazowal si¢ w realizacje strategii rewitalizacji Wisly jako drogi wodnej.
Jak oceniacie mozliwo$é wykorzystania Wisly wraz z portem w Elblagu?

ZMPG S.A. zakonczyl prace nad dokumentem pn. ,.Studium Wykonalnosci dla
kompleksowego zagospodarowania migdzynarodowych drég Wodnych: E-40 dla rzeki Wisly
na odcinku od Gdanska do Warszawy, E-40 od Warszawy do granicy Polska-Bialorus (Brzes¢)
oraz E-70 na odcinku od Wisly do Zalewu Wislanego (Elblag)” w ramach, ktdrego
przeprowadzono szereg analiz zakonczonych wyborem rekomendowanego wariantu realizacji
Programu Rozwoju Drogi Wodnej Rzeki Wisty.

Rekomendowane w Studium wykonalnosci rozwigzanie dla utworzenia Drogi Wodnej Rzeki
Wisly zaklada utworzenie lub modernizacj¢ srddladowego szlaku wodnego taczacego Port
Morski Gdansk z Zalewem Wislanym wraz z portem w Elblagu (w klasie drogi $rodladowej
Va lub Vb — w zalezno$ci od analizowanego odcinka do 2031 roku), Warszawa i drogami
wodnymi Biatorusi w miejscowosci Brzes¢.

Trasa drogi wodnej obejmuje nastgpujace odcinki:

e droga wodna na rzece Martwa Wista — od portu morskiego w Gdansku do $luzy Przegalina;

e droga wodna na rzece Szkarpawa i na Zalewie Wislanym od ujscia Szkarpawy do Zalewu
Wislanego do ujscia rzeki Elblag oraz na rzece Elblag od ujscia do Zalewu Wislanego do
portu w Elblagu;

e droga wodna na rzece Wisle od polaczenia z Martwa Wista do Deblina;

e sztuczny kanal zeglowny taczacy rzeke Wisle z bialoruskg granica panstwa.
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Zrédio: ., Studium wykonalnosci dla kompleksowego zagospodarowania migdzynarodowych drég wodnych: E-40 dla rzeki Wisly na odcinku
od Gdariska do Warszawy, E-40 od Warszawy do granicy Polska-Bialorus (Brzes¢) oraz E-70 na odcinku od Wisly do Zalewu Wislanego
(Elblgg) ”; Wykonawca Studium: Jacobs; Wrzesieri 2020.

W dniu 06.10.2020 r. ZMPG S.A. zakonczyl prace nad opracowaniem ww. dokumentu
natomiast w dniu 26.03.2021 r., nastgpilo zbycie praw do Studium na rzecz Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie.
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7. Czy osiagniecie dla polskich odcinkéw miedzynarodowych drég wodnych standardow
zgodnych z Konwencjg AGN jest postrzegane jako prorozwojowe dla portu w Gdarnsku?
Czy prowadzone s3 w tym kontekscie jakie$ badania lub analizy?

W zwiazku z podpisaniem aktu ratyfikacyjnego "Europejskie porozumienie w sprawie
gléwnych $rodladowych drég wodnych o znaczeniu migdzynarodowym" (AGN), Polska
zobowigzata sie doprowadzi¢ gléwne szlaki wodne do co najmniej IV klasy zeglownosci.
Polskie drogi wodne, po uzyskaniu standardu okre$lonego w AGN, beda mogly sta¢ si¢
docelowo elementami transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T.

Z perspektywy Portu Gdanisk rozwdj srodladowych drég wodnych stanowi dodatkowg gatgz
transportowg (w stosunku do pofaczen kolejowych i drogowych), ktéra jest zwigzana
z dowozem/wywozem towaréw do/z portu. W tym kontekscie osiagnigcie dla polskich
odcinkéw miedzynarodowych drég wodnych standardéw zgodnych z Konwencjg AGN jest
postrzegane przez Port Gdansk jako prorozwojowe.

Docelowo realizacja przedsiewziecia zwigzanego z rozwojem Drogi Wodnej Rzeki Wisty
umozliwi  transport ladunkéw m.in. przy wykorzystaniu barek Srédladowych
charakteryzujacych sie dtugoscia 80-85 m, szerokoscia 9,5 m, zanurzeniem 2,5 m w przypadku
IV klasy zeglownosci i dlugoscia 95-110 m, szerokosciag 11,4 m, zanurzeniem 2,5-2,8 m
w przypadku klasy zeglownosci Va.

Mozliwo$¢ bezposredniej zeglugi z Gdanska do Elblaga pozwoli na aktywizacj¢ tego obszaru
oraz przetadunek towaréw z barek na kolej i odwrotnie. W ostatnim czasie (w latach 2017
i 2021) byly realizowane probne rejsy handlowe po Wisle z Gdanska do Chelmna, ktore przy
planowanych parametrach toru wodnego przez Zalew Wislany oraz po wykonaniu elementéw
okreslonych w ww. Studium wykonalnosci, mogg by¢ takze realizowane do Portu Elblag
w duzo szerszym zakresie.

Port Gdansk, zgodnie ze Strategig rozwoju portu (dok. pt. ,,Strategia Portu Gdansk 2030”
z perspektywa  2050;  https://www.portgdansk.pl/documents/2021/01/strategia-2030.pdf),
wspiera aktywnie dziatania Ministerstwa Infrastruktury dazace do realizacji Programu Rozwoju
Drogi Wodnej Rzeki Wisty m.in. poprzez opiniowanie zalozen do Programu Rozwoju Drogi
Wodnej Rzeki Wisly oraz udzial w posiedzeniach grup roboczych Komitetu Sterujgcego do
Spraw Inwestycji.

Z wyrazami szacunku

P ZARZADU %%ZES ZAR;ZDU
“tyka \&E;}n e -

Kamil Tarczewskj



