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MINISTER INFRASTRUKTURY Warszawa, dnia 29 pazdziernika 2021 r.
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Szanowna Pani
Gabriela Morawska-Stanecka
Wicemarszatek Senatu RP

Szanowna Pani Marszafek,

nawigzujgc do o$wiadczenia nr 1273, Pana Senatora Beniamina Godyli, ztozonego podczas 31 posiedzenia
Senatu RP, w sprawie znalezienia dodatkowych $&rodkéw na budowe obwodnicy Strzelec Opolskich,
przedstawiam ponizsze wyjasnienia.

Resort infrastruktury jest $wiadomy probleméw trapigeych sieé¢ drég krajowych oraz istniejgcego natezenia
ruchu na wybranych odcinkach, w tym szczegdlnie tych przebiegajgcych przez centra miast oraz roli jaka
peini droga krajowa nr 94.

Polityka resortu infrastruktury w zakresie nowych zadan inwestycyjnych obecnie skupia sie¢ co do zasady na
dwéch $redniookresowych dokumentach planistycznych. Pierwszy z nich — obecnie procedowany projekt
Rzgdowego Programu Budowy Drég Krajowych do 2030 (z perspektywg do 2033 r.) dotyczy dokonczenia
istniejgcej sieci drog klasy A i S, drugi — juz przyjety Program Budowy 100 Obwodnic na lata 2020 — 2030
(PBO) odnosi sie do realizacji obwodnic w ciggach drég krajowych.

Nawigzujac bezposrednio do kwestii realizacji obwodnicy Strzelec Opolskich w ciagu drogi krajowej nr 94,
zaznaczam, ze jest ona przewidziana do realizacji w ramach PBO w przypadku uzyskania oszczednosci na
zadaniach wytypowanych do realizacji w pierwszej kolejnosci. W toku analiz wytypowano ponad 200 zadan
dlatego nalezato dokonac¢ ich priorytetyzacji. Wychodzac naprzeciw ogromnym potrzebom realizacyjnym
i brakiem dedykowanych programéw dla obwodnic w poprzednich perspektywach finansowych, ostatecznie
w PBO obok listy podstawowej znalazta sie lista zadan mozliwych do realizaciji.

Podkreslam, ze w wiekszos$ci zadania na liScie podstawowej obecnie znajdujg sie w fazie przygotowania i za
wczesnie jest aby szacowac potencjalne oszczednosci.

Zadania byly oceniane pod wieloma kryteriami. Wybér poszczegdinych tytutow do realizacji odbywat sie przy
uwzglednieniu szeregu czynnikéw, ws$rdéd ktérych najwazniejsze znaczenie mialy: stan prac
przygotowawczych, natezenie ruchu w okolicach danych miejscowosci, w tym ruchu ciezkiego, stan
bezpieczenstwa ruchu w miejscowosciach liczony poziomem wypadkowosci (w tym takze ofiarami tych
wypadkéw), poprawag dostepnosci potgczen drogowych z paristwami sagsiednimi oraz koniecznoscig
zachowania zréwnowazonego rozwoju wewnatrz kraju.

Zalozeniem proponowanego Programu byio ujecie wszystkich obwodnic w ciggach drég krajowych (klasy
GP), ktére nie posiadajg zapewnionego finansowania w obecnym Programie Budowy Drég Krajowych na
lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.) oraz identyfikacja tych obwodnic, dla kiérych Minister
Infrastruktury uzgodnit Program Inwestycji w rozumieniu §6 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 2 grudnia
2010 r. w sprawie szczegétowego sposobu i trybu finansowania inwestycji z budzetu panstwa (Dz. U. 2010
nr 238 poz. 1579), tzn. takich, ktére uprzednio zostaly przez Ministra Infrastruktury uznane za konieczne dla
efektywnego funkcjonowania sieci drég krajowych i dla ktérych, w zwigzku z tym, rozpoczeto prace
przygotowawcze. W toku analizy liste uzupetniono o odcinki, ktérych realizacja pozytywnie wplynie na
bezpieczenstwo ruchu drogowego, spéjnos¢ sieci drég krajowych.
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Kwestie bezpieczenstwa ruchu drogowego konsultowano zaréwno z Komendg Giéwng Policji jak
i oddziatami Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad. Celem analizy bylo wskazanie punktéw,
w ktorych mamy do czynienia z infrastrukturg niewybaczajgcg potencialnych biedéw kierowcéw.
Analizowano takze maksymalizacje korzysci punktowych inwestycji przy minimalizowaniu kosztéw catego
programu.

Odnoszac sie do kwestii natezenia ruchu drogowego, zaznaczam, ze jest ono mierzone dla catej sieci drog
krajowych zaréwno w Polsce jak i wielu panstwach w Europie, co 5 lat. W trakcie przygotowywania analizy
brano pod uwage natezenie ruchu pochodzace z Generalnego Pomiaru Ruchu 2015 (GPR 2015)
przeprowadzonego przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad.

Zaznaczam, ze potrzeby budowy obejs¢ miejscowos$ci sg bardzo duze, wcigz pojawiajg sie nowe postulaty
oraz wnioski. Tak jak wspomniano powyzej, lista inwestycji wraz z potencjalnym harmonogramem byly
przedmiotem szeregu analiz ze strony Ministerstwa Infrastruktury oraz Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych
i Autostrad. Niestety z uwagi na ograniczenia finansowe oraz mozliwosci rynku wykonawczego nie jest
mozliwa réwnoczesna realizacja wszystkich zgtaszanych potrzeb.

Ministerstwo uwaznie bedzie sie przyglada¢ zardwno realizacji zakladanego Programu, jak tez sytuacji
na polskim rynku budowlanym. W zaleznos$ci od zaistniatych zmian lub wydarzen bedg podejmowane
adekwatne $rodki i dziatania.
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