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Oswiadczenie skierowane do prezesa Rady Ministrow Mateusza Morawieckiego

Od lipca 2011 r. dziata w Polsce elektroniczny system poboru optat drogowych, ktory w swoim zamysle
i zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1999/62/WE miat stuzy¢ pobieraniu optat za uzytkowanie
niektorych typow infrastruktury przez pojazdy ci¢zarowe.

We wstepie do tej dyrektywy w pkcie 5 czytamy, ze obcigzenia finansowe powinny ograniczaé si¢ do po-
jazdow komercyjnych. W pkcie 7 mamy informacje, ze roznicowanie optat powinno zachgcac uzytkownikoéw
tych infrastruktur do preferowania pojazdéw nieemitujgcych spalin i nieniszczgcych drog. Nastepne punkty
(od 7 do 11) mowia o mozliwos$ci stosowania wszelakich ulg.

Tymczasem w polskiej ustawie (DzU 1985 nr 14, poz. 60, tekst jednolity uwzgledniajacy pozniejsze po-
prawki), poczawszy od art. 13 ust. 1 pkt 3, nie odrdznia sie pojazdéw komercyjnych od pojazdéw osobowych
ciaggnacych przyczepy lekkie w celach prywatnych i rekreacyjnych, mimo ze przyczepy takie nie emitujg
spalin i nie niszcza nawierzchni.

W art. 13ha ust. 3 ustala si¢ 3 kategorie pojazdéow zobowigzanych do uiszczenia optaty elektroniczne;j.
W tym miegjscu ustawy tez nie ma odroznienia pojazdéw komercyjnych od pojazdow uzywanych w celach
osobistych, rekreacyjnych.

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 22 marca 2011 r. w sprawie drog krajowych lub ich odcinkéw, na
ktorych pobiera si¢ oplate elektroniczng, oraz wysoko$ci optaty stawek optaty elektronicznej, wydano ze
wzgledu na wymog art. 13ha ust. 6 omawianej tu ustawy. Nowelizowano je w grudniu 2020 r., zmieniajac
jedynie wysokos¢ stawek. A w tym wlasnie rozporzadzeniu przy zalacznikach nr 3 i nr4 (o wysokosciach
oplat w zaleznosci od klasy pojazdu zaleznej od emisji spalin) jest odnosnik nr 2, ktory ustala, ze kazdy po-
jazd z przyczepa o masie calkowitej (pojazd + przyczepa) powyzej 3,5t zobowigzany jest uczestniczy¢
w systemie elektronicznego poboru optat, tak samo jak pojazdy komercyjne o wadze 12 t. Nie zauwaza sig,
ze przyczepy lekkie nie emituja spalin i praktycznie nie niszcza nawierzchni drog.

W art. 13j ust. 1 pkt 1 tez nie ma listy pojazddéw, ktorych nie dotyczy obowigzkowe uiszczanie elektro-
nicznych optat.

Objeto wiec tym obowiazkiem nawet kierowcow samochodow osobowych o masie do 3,5 t ciagnacych
przyczepy lekkie, do 750 kg, ktorzy to kierowcy w $wietle kodeksu drogowego nie muszg posiadaé tzw. za-
wodowego prawa jazdy. Kierowcy ci dowiedzieli si¢, ze kierujg pojazdami ci¢zarowymi, i zostali ukarani
wysokimi karami. W roku 2012 6wczesny minister Stawomir Nowak uznat to za btad i obiecal szybkie jego
usuniecie. Jednak ani on, ani nastepni ministrowie nie usuneli do dzi$ tego bledu.

Wplywa to zniechgcajaco na rozwoj karawaningu, ktory moglby by¢ dobra alternatywa dla noclegow
w hotelach, szczeg6lnie za wzgledu na sytuacje covidowa. Oprocz optat wyjatkowo zniechecajgce sa, szcze-
golnie dla turystow zagranicznych, procedury towarzyszace rejestracji i dzierzawieniu urzadzen rejestruja-
cych przejazdy pojazdow. Wskutek tego na naszych drogach widuje si¢ wyjatkowo mato turystow zagranicz-
nych zwiedzajacych nasz kraj w tej formie, niezmiernie popularnej w innych panstwach europejskich. Taki
system optat dla pojazdow osobowych holujacych przyczepy nie jest stosowany w zadnym innym kraju EU.

Prosze¢ wiec o odpowiedz na pytanie: kiedy rzad przewiduje nowelizacje tej ustawy oraz wydanie nowego
rozporzadzenia, uwzgledniajgcych zwolnienie z obowigzku uzywania systemu optat elektronicznych kierow-
cOw pojazdow uzytkowanych w celach niekomercyjnych z przyczepami stuzacymi wypoczynkowi rodzin-
nemu i przyczepami wiozacymi urzadzenia rekreacyjne, takie jak todki, kajaki itp.?
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