MINISTER INFRASTRUKTURY Warszawa, dnia 13 pazdziernika 2020 r.

Znak sprawy: DTK-4.054.25.2020.AG.1

Pan
Tomasz Grodzki
Marszatek Senatu

Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w nawigzaniu do oswiadczenia zlozonego przez senatora Zygmunta Frankiewicza na 15. posiedzeniu
Senatu w dniu 11 wrzesnia 2020 r., skierowanego do Ministra Infrastruktury Andrzeja Adamczyka,
przedstawiam ponizsze informacije.

Zgodnie z § 12 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych
z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. z 2015 r. poz. 1744, z p6zn. zm.), do kategorii F zalicza sie przejazdy
kolejowo-drogowe i przejscia zlokalizowane na drogach wewnetrznych, tj. nieposiadajgcych statusu drog
publicznych w rozumieniu art. 8 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U.
22020 r. poz. 470, z p6zn. zm.).

Przejazdy te wyposaza sie w rogatki stale zamkniete, otwierane w razie potrzeby przez uzytkownikéw albo
w urzgdzenia analogiczne do stosowanych w przypadku kategorii A lub B — pétsamoczynne lub samoczynne
systemy przejazdowe. Uzytkowanie przejazdu kategorii F nastepuje na podstawie umowy zawartej miedzy
jego uzytkownikami a zarzadcg infrastruktury.

Zarzadcy infrastruktury kolejowej, realizujgc obowigzki natozone rozporzgdzeniem przystgpili do weryfikacji
kategorii poszczegdlnych przejazdéw kolejowo-drogowych na zarzgdzanej przez siebie sieci, identyfikujgc
tym samym wszystkie przejazdy zlokalizowane w ciggach drég nieposiadajgcych statusu drogi publicznej.

W takich przypadkach zarzadcy podjeli dziatania zmierzajgce do zmiany kategorii tych przejazdéw na
kategorie F, co ma na celu wskazanie osOb uprawnionych — wiasciwych do odpowiedzialnego
i bezpiecznego przekraczania linii kolejowej. Podjete przez zarzgdcow infrastruktury dziatania, dgzace do
optymalizacji przejazdow kolejowo-drogowych pod kgtem zapewnienia bezpieczehnstwa ich uzytkownikéw,
sg w ocenie Ministra Infrastruktury postepowaniem jak najbardziej zasadnym.

Nalezy rowniez zauwazy¢, ze zakwalifikowanie przejazdu do kategorii F ogranicza dostep oséb
niepozadanych, podnoszac jednoczesnie poziom bezpieczenstwa na tym przejezdzie.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2019 r. przejazdy kategorii F stanowity 5% wszystkich przejazdéw kolejowo-
drogowych w kraju tj. 688 szt. Ponizsza tabela przedstawia liczbe wypadkéw na przejazdach kategorii F na
sieci ogdlnodostepnej i wydzielonej w latach 2015-2019:
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Liczba wypadkéw
2015 2016 2017 2018 2019
Liczba 5 0 0 0 0
wypadkoéw
Zmiana rok do ) -100% 0 0 0
roku

Likwidacja przejazdéw kolejowo-drogowych w ciggu drég niepublicznych uzalezniona jest od decyzji
jednostek samorzadu terytorialnego, a takze potencjalnych uzytkownikéw tych przejazdéw. Mozliwe do
podjecia dziatania to przekwalifikowanie przejazdu na kategorie F, pozostawienie kategorii istniejgcej, pod
warunkiem nadania drodze, przez jednostke samorzadu terytorialnego, statusu drogi publicznej Iub
likwidacja w przypadku braki zainteresowania ze strony potencjalnych uzytkownikéw. Jezeli dotychczasowi
uzytkownicy przedmiotowych przejazdéw kolejowo-drogowych nie wyrazg zainteresowania zawarciem
stosownej umowy z zarzagdcg infrastruktury na uzytkowanie danego przejazdu, zarzadca, w Swietle
istniejgcego porzadku prawnego, nie ma obowigzku dalszego jego utrzymywania, poniewaz umowa stanowi
jedyng podstawe do uzytkowania przejazdéw kategorii F.

W przypadku braku zgtoszenia sie do zarzady infrastruktury podmiotu zainteresowanego podpisaniem
umowy umozliwiajgcej dalsze funkcjonowanie ww. przejazdu kolejowo-drogowego, jako uzytku
niepublicznego kategorii F lub nieuzyskania przez ww. droge statusu drogi publicznej wraz z nadaniem
numeru drogi stosownie do przepiséw ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2020
r. poz. 470, z pézn. zm.), przedmiotowy przejazd bedzie podlegat likwidaciji.

Warto przy tym wskazaé, ze na podstawie art. 38 ust 3 ustawy z dnia 23 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (Dz. U. z 2019 r., poz. 710, z po6zn. zm.) koszty utrzymania infrastruktury kolejowej (w tym
przypadku przejazdéw kolejowo-drogowych, jesli zostanie im zmieniona kategoria na kategorie F) mogg by¢
finansowane (lub wspdétfinansowane) przez jednostki samorzadu terytorialnego.

Umowa z zarzadcg infrastruktury, o ktérej mowa powyzej, moze przewidywa¢ wiecej niz jednego
uzytkownika danego przejazdu kolejowo-drogowego, a wieksza liczba potencjalnych uzytkownikéw skutkuje
takze solidarnym roztozeniem optaty pomiedzy wszystkich zainteresowanych. Uzytkownikami przejazdéw
kolejowo-drogowych kategorii F moga by¢ takze stuzby ratownicze, co ma miejsce rowniez obecnie.

Z informaciji uzyskanych z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wynika, iz optata za uzytkowanie przejazdu kat.
F uwzglednia zaréwno koszty bezposrednie, jak i posrednie (najem terenu, amortyzacja, podatki oraz koszty
diagnostyki, narzuty), bez marzy zysku.

Stawka czynszu za uzytkowanie przejazdu kolejowo-drogowego kategorii F zabezpieczonego tak jak
przejazd kategorii A lub B wynositaby ok. 3000 — 4000 zt netto miesiecznie. Na ww. koszt sktadatyby sie
m.in.: obstuga przejazdu, utrzymanie urzgdzen sterowania ruchem kolejowym i samoczynnej sygnalizacji
przejazdowej, o$wietlanie przejazdu, nadzorowanie lub wykonywanie robét na przejezdzie.

Z uwagi na koniecznos¢ prowadzenia diagnostyki infrastruktury kolejowej, jak réwniez odprowadzania
podatkéw do gmin, roczny koszt czynszu przejazdu kolejowo-drogowego ponoszonego przez jego
uzytkownika wynosi dla wiekszosci przejazdow 300 — 900 PLN. Dla przejazdow na liniach
nieeksploatowanych optaty wynoszg odpowiednio 300 — 500 PLN. Optaty te, dotyczg przejazdow
wyposazonych w rogatki stale zamkniete, otwierane w razie potrzeby przez uzytkownikow.

Rozporzadzenie nie przewiduje wyjatkow dla przejazdow kolejowo-drogowych zlokalizowanych w ciggu drég
wewnetrznych stanowigcych dojazd do zamieszkatych nieruchomosci. Zastosowanie przepisow
wynikajgcych z § 2 ust. 2 przedmiotowego rozporzgdzenia moze dotyczyc¢ tylko drog wewnetrznych i przejs¢
stuzbowych, ktére stuzg zarzadcy.

Odnosnie do tresci zapytania czy Ministerstwo Infrastruktury utatwiania pozyskiwania odpowiednich dotac;ji
na realizacje ww. rozporzadzenia, informuje, ze minister wtasciwy do spraw transportu jest wykonawcg
programu wieloletniego pn.: ,Pomoc w zakresie finansowania kosztéw zarzgdzania infrastrukturg kolejows,
w tym jej utrzymania i remontéw do 2023 roku” (zatgcznik do Uchwaty nr 7/2018 Rady Ministréw z dnia




16 stycznia 2018 r. w sprawie ustanowienia programu wieloletniego "Pomoc w zakresie finansowania
kosztow w tym jej utrzymania i remontéow do 2023 roku") (dalej: Program), kidéry zapewnia zarzgdcom
infrastruktury kolejowej, w tym PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wieloletnie dofinansowanie kosztow
zarzgdzania infrastrukturg kolejowg do 2023 r., zwlaszcza w obszarze utrzymania i remontéw.

Program przewiduje dofinansowanie z budzetu panstwa zadan zwigzanych z utrzymaniem nawierzchni
kolejowej, w tym przejazdéw kolejowo-drogowych. W ramach przedmiotowych zadah sg przewidywane do
realizacji naprawy biezace i gldwne przejazdow, co stanowi jednoczesnie finansowy wktad budzetu panstwa
w realizacje wymogdw okreslonych w § 79 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 r. poz. 1744, z p6zn. zm.).

tgcze wyrazy szacunku,

Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Andrzej Bittel

Sekretarz Stanu
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