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w odpowiedzi na oéwianzenie zfozone przez Senatora RP, Pana Beniamina Godyle podczas
12 posiedzenia Senatu RP w dniu 18 czerwca 2020 r. w sprawie wrakow statkow zalegajgcych na dnie

Baftyku, niniejszym przedstawiam stosowne informacje.

1. Czy ministerstwa maja zinwentaryzowane wszystkie =zatopione jednostki oraz miejsca,

w ktérych moga znajdowac sie materialy niebezpieczne?

Problematyka zatopionych w Morzu Battyckim materiatéw niebezpiecznych (przez ktére nalezy rozumiec:
bojowe $rodki trujace i produkty ich rozpadu, bron konwencjonalng oraz zalegajgce we wrakach paliwo
i substancje ropopochodne) jest zagadnieniem niezwykle ziozonym i interdyscyplinarnym, dlatego wymaga
wieloptaszczyznowej wspotpracy wspolnoty miedzynarodowej, a takze wielu resortow i podmiotow na terenie
RP.

Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej, biorac pod uwage mozliwosci finansowe budzetu
panstwa i zasadnos¢ wydatkowania tych srodkow, a takze ich celowosc i rzetelng gospodarke finansows,
podejmuje dziatania inwentaryzacyjne w tych czesciach polskich obszarow morskich, gdzie realizowane
sg przez urzedy morskie inwestycje i tam, gdzie podjecie dziatan podyktowane jest przede wszystkim

zapewnieniem bezpieczenstwa zeglugi.

Zgodnie z art. 42 ust 1 ustawy o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskie] i administracji morskig]
do cbowigzkdéw organéw administracji morskiej nalezg sprawy dotyczace miedzy innymi zapewnienia
bezpieczenstwa zeglugi. Organy administracji morskiej podejmuja dziatania majgce na celu weryfikacje,
czy na obszarach tras zeglugowych nie znajdujg sie przeszkody mogace stanowi¢ niebezpieczenstwo
dla zeglugi. W tym celu urzedy morskie prowadza badania warunkéw zeglownosci toréw wodnych, kotwicowisk
i innych uzytkowych akwenodw, a takze wyznaczajg parametry bezpiecznej glebokosci drog wodnych. Dziatania
te polegajg na prowadzeniu morskich pomiarow hydrograficznych z wykorzystaniem systemow echosond
wielowigzkowych, systemow sonaréw holowanych oraz podwodnych systemow wizyjnych. W trakcie
prac dochodzi do lokalizacji zalegajgcych na dnie obiektow podwodnych, w tym wrakéw. Urzedy morskie
na biezgco udostepniajg Biuru Hydrograficznemu Marynarki Wojennej (BHMW) wyniki pomiaréw
batymetrycznych, informacji o wrakach i innych zwigzanych z zadaniami BHMW, w ramach instytucjonalnej

wspétpracy.



W celu gromadzenia i weryfikacji informacji o zalegajgcych na dnie Morza Battyckiego obiektach powstata Baza
Danych Obiektow Podwodnych (BDOP) BHMW. W bazie tej gromadzone sa przede wszystkim dane
o obiektach:

- majacych wptyw na bezpieczenstwo zeglugi,

—~ mieszczacych sie w sferze zainteresowan Marynarki Wojennej,

— bedacych artefaktami historycznymi pedlegajgcymi ochronie jako dziedzictwo narodowe,
— mogacych stanowi¢ inne zagrozenie,

- mogacych stanowi¢ atrakcje turystyczna.

Baza powstaje na podstawie biezgcych i archiwalnych danych BHMW jak i materialdw przekazanych
przez organy administracji morskiej, instytucje naukowe | badawcze, stowarzyszenia | organizacje
pozarzadowe oraz osoby prywatne.

W chwili obecnej na ukonczeniu jest budowa Systemu Informacji Przestrzenne] w Administracji Morskiegj
(SIPAM}, w ktorym zawarte bedg rowniez ww. informacje zbierane przez BHMW. Projekt jest realizowany przez
Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srddladowej wraz z Urzedami Morskimi. Celem projektu SIPAM
jest stworzenie rozwiazania gwarantujacego kazdemu uzytkownikowi dostep do danych przestrzennych,
dotyczacych obszardw morskich w jednolitym formacie, zapewniajgcym wzajemng spojnosc. System usprawni
dziatania administracji morskiej oraz podmiotow zewnetrznych poprzez szybki dostep do jednolitych danych
przestrzennych oraz ich tatwe wyszukiwanie. Projeki SIPAM jest kolejnym krokiem zwigzanym z szeregiem
dziatan, podejmowanych zaréwno na poziomie ogodlnokrajowym, jak i lokalnym, dotyczacych wdrazania

dyrektywy INSPIRE oraz jej implementacji przez ustawe o infrastrukturze informacji przestrzennej.

W kontekscie rozpoznania catych polskich cbszarow morskich pod wzgledem zalegania w nich materiatow
niebezpiecznych, warto zaznaczyé, ze w toku kontroli NIK P/19/068 ,Przeciwdziatanie zagrozeniom
wynikajacym z zalegania materialow niebezpiecznych na dnie Morza Battyckiego" Minister Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédladowej, w oparciu o szacunkowe wyliczenia na podstawie kosziow i czasu realizacji
inwestycji pn. ,Modernizacja toru wodnego Swinoujécie-Szczecin do gtebokosci 12,5m”, przekazat informacje
dotyczace kosztow | czasu potrzebnego na przeprowadzenie inwentaryzacji calych polskich obszarow
morskich. Z ww. szacunkow wynikato, ze takie rozpoznanie zajetoby ok. 16 500 miesiecy, czyli 1 375 lat
| bedzie kosztowato ok. 515 701 min zk.

2. Jakie obecnie sa prowadzone dzialania majace na celu wypompowanie paliwa z wrakow statkow
Franken i Stuttgart oraz usuniecie z Gtebi Gdariskiej zatopionej tam broni chemicznej?

Uprzejmie informuje, ze w celu zbadania zagrozenia jakie moze stanowi¢ wrak statku Franken, w2018 r.
z upowaznienia Ministra Gospodarki Morskiej | Zeglugi Srodladowe] zostat powotany przez Dyrektora Urzedu
Morskiego w Gdyni Zespdt roboczy ds. zagrozen zwigzanych z zaleganiem na dnie Zatoki Gdanskie] wraku
niemieckie] jednostki ptywajacej z okresu Il wojny $wiatowej Franken. W pracach zespolu biora udziat
przedstawiciele: Biura Hydrograficznego Marynarki Wojennej, Dowodztwa Generalnego Rodzajow
Sit Zbrojnych, Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa, Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska,
Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska, Urzedow Morskich oraz Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédigdowej.




Zespot zebrat i przeanalizowat dane archiwalne, z ktérych wynika, ze statek /s Franken oddat paliwo przed
zatopieniem i nie byt zaopatrzony w takie ilosci paliwa, jak wskazano w interpelacji. Analiza dostepnych
materiatow wykazata, ze potencjaina maksymalna ilos¢ paliwa wewnatrz wraku wynosi 700 do 1500 ton
(a nie ok. 3 500 ton), przy zatozeniu, ze zbiorniki sa w dalszym ciggu szczelne. Nalezy jednakze przypomniec,
ze zatopieniu przez lotnictwo radzieckie statku Franken towarzyszyly dramatyczne okolicznosci. Na skutek
kolejnych eksplozji radzieckich bomb i amunicji znajdujgcej sie wewnatrz statku, doszio do rozerwania
i przetamania kadluba, rozszczelnienia zbiornikow i poteznego rozlewu paliva. W efekcie nie wiadomo
ile paliwa ulegfo rozlaniu i spaleniu juz w momencie zatopienia, a ile pozostalo | uwalniato sie stopniowo
do srodowiska przez okres powojenny.

Wstepne ustalenia zespotu roboczego pokazujg, ze skala zagrozenia opisana przez Fundacje MARE i Instytut
Morski w Gdansku w raporcie z czerwca 2018 r. pt. ,Wstepny Plan oczyszczania wraku t/s Franken” zostata
mocno zawyzona. Nalezy zaznaczyc¢, ze informacje przedstawione w ww. dokumencie nie sg spdjne, opierajg
sie na przypuszczeniach i nie sa poparte wiarygodnymi, zweryfikowanymi danymi. Ekspedycja badawcza,
na postawie ktérej opracowany zostat ww. raport, nie dowiodia wystepowania paliwa w zbiornikach wraku
t/s Franken, nie zaobserwowano réwniez wyciekow paliwa. Raport Fundacji zawiera wiele niescistosci i gtdwnie
opiera sie na przypuszczeniach, ze zbiorniki ,wygladaja na szczelne”, ,mogloby zmiesci¢ sie 4 608 ton roznego
rodzaju paliw’, ,mozliwe jest zaleganie paliwa”, ,nie mozna wykluczy¢ ani potwierdzi¢, ze w zbiorniku zalega
paliwo ciezkie”. Sami autorzy raportu wskazujg, ze ,Nie znaleziono zadnych przebi¢ i wyciekdow paliwa.”,
.Mimo, iz nurkowie dokiadnie ogladali pokrywy lukéw (w tych miejscach wystepuje najwieksze
prawdopodobienstwo wycieku paliwa), nie stwierdzono wystepowania takich wyciekéw”’, ,Mimo poszukiwan
nie udato sie znalezé miejsc, w ktorych mozna sfilmowac wycieki ropy” co jednoznacznie wskazuje, ze z wraku
nie uwalnia sie paliwo. Zapisy informujgce o tym, ze ,Wyniki badan chemicznych prob gruntu pobranych
w bezposredniej bliskosci wraku (w polu bliskim) wykazaly ogromne przekroczenia norm." rowniez
wprowadzajg czytelnika w biad, gdyz nie uwzglednigjg faktu, ze teren wokdt wraku jest i bedzie
zanieczyszczony substancjami chemicznymi i ropopochodnymi, z uwagi na fakt, ze w dniu zatopienia statku
na skutek kolejnych eksplozji doszio do rozerwania i przetamania kadiuba, rozszczelnienia zbiornikow

i poteznego rozlewu paliwa.

Jak juz wskazano wczesniej raport opiera si¢ na domniemaniach, zas zawarte w nim wnioski sa duzym
naduzyciem i potwierdzajg tendencyjnos¢ i brak neutrainosci podejsScia sporzadzajgcych go ekspertow.
W ogdle nie wzieli oni bowiem pod uwage mozliwosci, ze brak wyciekow swiadczy o tym, ze wrak statku
Franken nie zawiera paliwa, gdyz je oddat w dniach poprzedzajacych zatoniecie oraz zostato ono uwolnione

w trakcie zatoniecia.

Reasumujac, katastroficzne scenariusze zwiazane z duzym rozlewem na skutek przetamania skorodowanego
wraku t/s Franken nie znajdujg potwierdzenia. Nalezy jednak podkreslic, ze w sytuacji ewentualnego
uwolnienia paliwa Morska Siuzba Poszukiwania i Ratownictwa jest przygotowana organizacyjnie i sprzetowo
do usuniecia rozlewu znacznie wiekszego, niz potencjalnie mogacy wystapi¢ w przypadku wraku t/s Franken.
Jednoczesnie uprzejmie informuje, ze w chwili obecnej trwaja przygotowania do przeprowadzenia przez sity
Marynarki Wojennej RP sondazu hydrograficznego oraz identyfikacji materialow wybuchowych
i niebezpiecznych w okolicy wraku statku Franken, zeby w pdzZniejszym terminie moc przeprowadzi¢ zwiad



nurkowy w celu okreslenia zagrozen zwigzanych z materiatami niebezpiecznymi mogacymi zalegac we wraku
statku Franken.

W kontekscie wraku statku Stuttgart uprzejmie informuje, ze w 2016 r. zostat odebrany raport pt. ,Badania craz
analiza zagrozen dla srodowiska morskiego, jakie stanowi wrak statku Stuttgart wraz z analizg istniejgcych
technologii utylizacji zagrozenia i mozliwosci ich wykorzystania®. Raport ten zostat opracowany przez Instytut
Morski w Gdansku w ramach umowy podpisanej z Ministrem Srodowiska, ktéra zostata zrealizowana

na wniosek ministra wiasciwego ds. gospodarki morskiej.

W dokumencie opisano m.in. takie metody usuwania skazenia badz remediacji skazonego osadu jak:
monitorowane naturalne oczyszczanie, graniczenie skazonego obszaru scianka, solidyfikacie istabilizacje
skazonego csadu z zasiosowaniem pylu lotnego lub innych substancji wiazacych, przykrywanie skazonego
obszaru (capping), bioremediacje lub usuwanie skazonege osadu poprzez poglebianie, hot-tapping
i pompowanie pozostalosci paliwa z wraku z uzyciem ROV i nurkow. Raport wskazal dwie rekomendowane
metody usuwania skazenia badz remediacji skazonego osadu, ktére mozna bra¢ pod uwage w przypadku

wraku Stuttgart — zasypanie skazonego csadu lub naturalne samooczyszczanie skazonego gruntu.

W raporcie wskazuje sie, ze metoda polegajaca na zasypywaniu skazonego wraku | osadu na skazonym
terenie bylaby najodpowiedniejsza, przy czym jedynie odroczy koniecznosc¢ zajecia sie skazeniem i spowoduje
pozostawienie problemu nastepnym pokoleniom. Dodatkowo autorzy raportu wskazujg, ze zastosowanie
tej metody moze spowodowac ponowne wprowadzenie zanieczyszczen do wody pod wplywem nacisku
materialu przykrywajacego na dno podczas jego ukiadania na skazonym terenie. Nalezy takze wskazag,
ze metoda ta, tak samo jak metoda naturalnego samoocczyszczenia gruntu, wymaga diugoterminowego
i systematycznego monitorowania, w celu sprawdzenia integralno$ci pokrywy oraz zapewnienia,
ze zanieczyszczenia nie migrujg. Autorzy raportu wskazujg, ze metoda naturalnego samooczyszczenia
jest tansza | najmnie] ryzykowna. W metcdzie tej nie wystepuje zagrozenie wprowadzenia duzej ilosci
zanieczyszczen do Srodowiska poniewaz nie wystepuje zadne dziatanie, ktére by to powodowato. Autorzy
raportu nie uznali jednak tej metody za najodpowiedniejszg z uwagi na brak m.in. wiedzy na temat procesow
zachodzacych w obszarze skazenia i brak informacji o procesach chemicznych jakim jest poddawane paliwo,
ktere wyciekic z wraku statku Sttutgart. Warto w tym miejscu zaznaczy¢, ze takie same informacje potrzebne
sg do wykorzystania metody polegajace] na zasypaniu skazonego wraku. Instytut Morski w Gdansku
sporzadzajgc raport nie byt wiec w stanie wyciggnac jednoznacznych wnioskow co do najodpowiedniejsze;
metody utylizacji zagrozenia dia $rodowiska morskiego, jakie stanowi wrak statku Stuttgart, gdyz zaproponowat
metode, ktora nie spowoduje w zadnym stopniu utylizacji samego zagrozenia a jedynie odroczy i przeniesie

odpowiedzialnosc za zajecie sie tym problemem na dalsze pokolenia.

W odniesieniu do ww. wynikow, biorgc pod uwage wytyczne Komisji Helsinskiej zawarte m.in. w raporcie
HELCOM MARITIME ASSESSMENT 2018 oraz w raporcie HELCOM MUNI (2013), nalezy stwierdzic,
ze w Polsce, podobnie jak w innych panstwach obszaru Morza Baltyckiego (np. Estonia, Finlandia i Szwecja),
w obszarach morskich w kiérych zidentyfikowano liczne niebezpieczne wraki z paliwem, stosuje sie metody

polegajace na naturalnym samooczyszczaniu skazonego gruntu.

Wediug autoréw raporiu pt. ,Badania oraz analiza zagrozen dia $rodowiska morskiego, jakie stanowi
wrak statku Stuttgert wraz z analizg istniejacych technologii utylizacji zagrozenia | mozliwosc

ich wykorzystania” nie wiadomo czy produkty degradacji sga mniej szkodliwe niz samo paliwo, poniewaz
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nie ma wystarczajacych danych jakim procesom chemicznym poddawane jest paliwo, ktére wyciekio ze statku
Stuttgart. Nalezy w tym migjscu zaznaczy¢, ze resort gospodarki morskiej nie jest wiasciwy w zakresie
prowadzenia monitoringu $rodowiska. Zgodnie z art. 351 ust. 1 ustawy Prawo wodne, Giéwny Inspektor
Ochrony Srodowiska jest kompetentny do opracowania programu monitoringu woéd morskich, ktéry zgodnie
z ust. 2 pkt 3 powinien dostarczy¢ ,informacji pozwalajacych na biezgcg ocene stanu srodowiska wod morskich
oraz na okreslenie dziatan pozostajacych do podjecia i postepow dziatan juz podjetych dla osiagniecia dobrego
stanu $rodowiska wod morskich, zgodnie ze wstepng ocena stanu srodowiska wod morskich oraz z zestawem
wlasciwosci typowych dla dobrego stanu s$rodowiska woéd morskich”. Dodatkowo warto zaznaczyC,
ze w ww. raporcie wskazano, ze badania ekotoksykologiczne przeprowadzone wobec trzech organizmow
wskaznikowych tj. bakterii Vibrio fischeri, skorupiaka Heterocypris incongruens oraz rosliny Sorghum
sacharatum wykazaly, iz w wiekszo$ci probek pobranych wokot wraku s/s Stuttgart nie obserwowano efektow

toksycznych lub efekt toksyczny byt na niskim poziomie.

W kontekscie podejmowania dziatan zwiazanych z zagrozeniami jakie mogg stanowiC zalegajace na dnie
Battyku materiaty niebezpieczne warte zaznaczenia jest, ze minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej
odpowiedzialny jest za ochrone $rodowiska morskiego w rozumieniu przepisoéw ustawy o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki. Przepisy ww. ustawy stosuje sie do statkow znajdujacych sie w polskich
obszarach morskich oraz statkéw o polskiej przynaleznosci znajdujgcych sie poza granicami tych obszardw

w celu zapewnienia, ze statki te nie spowodujg zanieczyszczenia.

Zgodnie z obowiazujgcymi przepisami prawa organy administracji morskiej sg odpowiedzialne przede
wszystkim za kwestie zwiazane z zapewnieniem bezpieczenstwa zeglugi i w zwigzku z tym podejmujg
dziatania majace na celu weryfikacje czy na obszarach tras zeglugowych nie znajdujg sie przeszkody mogace
stanowi¢ niebezpieczenstwo dla zeglugi. Prowadza one badania warunkow zeglownosci toréw wodnych,
kotwicowisk i innych uzytkowych akwenow, a takze wyznaczajg parametry bezpiecznej gtebokosci
drog wodnych.

Zadania w zakresie zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na morzu wykonuje Morska Stuzba Poszukiwania
i Ratownictwa (Stuzba SAR), ktéra jest caly czas szkolona i odpowiednio doposazana, tak aby by w petnegj
gotowosci w przypadku zaistnienia sytuacji zwiazanej z ewentualnym rozlewem na powierzchni morza
substancji ropopochodnych w polskich obszarach morskich i pedja¢ odpowiednie dziatania w celu zwalczania

zagrozen i zanieczyszczen olejowych oraz chemicznych srodowiska morskiego.

Dodatkowo uprzejmie informuje, ze w chwili obecnej trwaja prace nad powotaniem Miedzyresortowego Zespotu
do spraw Zagrozen Wynikajacych z Zalegajacych w Obszarach Morskich Rzeczypospolite] Polskiej Materiatow
Niebezpiecznych, ktory peitby funkcje opiniodawczo-doradcza dla Rady Ministrow. Celem powotania
Zespolu ma by¢ ocena ryzyka zwigzanego z wystepowaniem zagrozen wynikajacych z zalegania
w obszarach morskich RP materiatow niebezpiecznych i przygotowanie rekomendacji dla Rady Ministrow
co do dalszych dziatan dotyczgcych zidentyfikowanych zagrozen.



3. Czy zostaly podjete rozmowy z parnstwami, do ktérych naleza zatopione jednostki, majace na celu
uzyskanie z ich strony zapewnienia co do partycypacji w kosztach przeprowadzenia operacji
usuniecia materiatéw niebezpiecznych?

Problematyka zatopionych w Morzu Battyckim materiatéw niebezpiecznych (przez ktore nalezy rozumiec:
bojowe srodki trujgce i produkty ich rozpadu, brori konwencjonalna oraz zalegajace we wrakach paliwo
i substancje ropopochodne) jest zagadnieniem niezwykle ztozonym i interdyscyplinarnym, dlatego wymaga
wieloptaszczyznowe] wspolpracy wspdlinoty miedzynarodowej, a takze wielu resortéw i podmiotéw na terenie
RP.

Warto zauwazy¢, ze juz w 2013 r. Komisja Ochrony Srodowiska Morskiego Battyku (zwana takze Komisjg
Helsiriska) utworzyta nowg grupe HELCOM SUBMERGED, bedgcej platforma wspotpracy miedzynarodowej
{Expert Group on Environmental Risk of Hazardous Submerged Objects), ktorej zadaniem jest monitorowanie

oraz ochrona $rodowiska naturalnego Morza Battyckiego. takze w kontekscie zatopionych tam materiatow

niebezpiecznych.

Kwestie zwigzane z zatopionymi w Morzu Baltyckim wrakami, w tym statkow Stuttgart oraz Franken byiy
wielokrotnie poruszane na spotkaniach grupy HELCOM SUBMERGED. Na chwile obecng nie ma konsensusu
w zakresie najlepszego. najbezpieczniejszego dla Srodowiska naturalnego i efektywnego sposobu neutralizacji
zanieczyszczen pochodzacych z zalegajacych w Morzu Battyckim wrakow oraz broni chemicznej. Jak wynika z
raportow Komisji Helsinskiej, paristwa obszaru Morza Baltyckiego (np. Estonia, Finlandia | Szwecja), w ktérych
obszarach morskich  zidentyfikowano liczne niebezpieczne wraki z paliwem, zdecydowaty
sie na niepodejmowanie  dziatan bezposrednich | wyborze metody polegajgcej na  naturalnym
samooczyszczaniu skazonego gruntu. Mimo, ze technologie pozwalajgce na usuniecie/unieszkodliwienie
zagrozenia sa teoretycznie dostepne, to z uwagi na ogromne koszty dziatan zwigzanych z usunieciem
niebezpiecznych obiektéw z dna morskiego (mogace wynies¢ od kilkunastu do kilkudziesieciu milionéw EUR)
oraz duze ryzyko zwiazane ze znacznym pogorszeniem sytuacji przez rozprzestrzenienie niebezpiecznych
substancji do srodowiska morskiego w wyniku podjetych dziatan, powszechng praktykg | decyzjg podejmowang

obecnie przez rzady panstw battyckich jest pozostawienie obiektéw na dnie morskim.

Grupa HELCOM SUBMERGED aktualnie =zajmuje sie opracowaniem kompleksowego raportu
uwzgledniajgcego m.in. kwestie minimalizacji skutkéw oddziatywania zatopionych obiektow (w tym wrakow)
oraz niebezpiecznych substancji chemicznych (m.in. bron chemiczna) na s$rodowisko morskie Baltyku.

W pracach grupy aktywnie uczestnicza przedstawiciele MGMIZS i urzeddw morskich.

W chwili obecnej w Komisji Helsinskiej trwaja prace nad aktualizacjg Baltyckiego Planu Dziatania, ktéry jest
regionalng strategia wyznaczajaca zakres dziatann Panstw-Stron Konwencji na rzecz ochrony Srodowiska
morskiegoe. W ramach ww. aktualizacji Komisja Helsinska zbierata propozycje dotyczgce nowych
dziatan/érodkow, nie ujetych w dotychczasowych programach i zobowigzaniach HELCOM. Z inicjatywy Strony
polskiej grupa HELCOM SUBMERGED opracowala propozycje nowego dziatania zwigzanego
z opracowaniem najlepszych praktyk srodowiskowych w zakresie postepowania z amunicja, wrakami i innymi
materiatami niebezpiecznymi zanurzonymi w Morzu Baityckim. Dziatanie to obejmuje caly tancuch zadan
- od badan archiwalnych, poprzez zwiady, identyfikacje i monitoring obiektéw, po ocene ryzyka
oraz rekultywacje srodowiska.



Na zakonczenie pragne poinformowac, ze Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej nie
wystepowato do panstw bandery statkéw zatopionych na polskich obszarach morskich o pokrycie kosztow
usuniecia wrakow. Na podstawie obowiazujacych przepiséw prawa migdzynarodowego, brak jest mozliwosci
wystapienia do panstwa bandery statkow, ktére zatonely na terytorium innych krajow na skutek aktow
wojennych lub dziatan zbrojnych, o poniesienie lub partycypacje w kosztach usunigcia wrakow.

<
iJ
mm-ﬂ/{;/.., T
MINISTER
GOSPODARKI MORSKIE)
L1ZEGLUGISRODLADOWES -
; Marek Grs vk
;/’/
.f// /
A /.//
P & —



