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w odpowiedzi na o$wijadczenie Senatora RP, Pana Beniamina Godyli, ztozone podczas 7. Posiedzenia
Senatu RP w dniu 13 marca 2020 r. w sprawie budowy portu w Kedzierzynie-KoZlu, niniejszym

przedstawiam stosowne informacje, uzupetnione o stanowisko Ministra Infrastruktury z dnia 20 kwietnia br.

Z punktu widzenia planéw Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej zawartych miedzy innymi
w Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju oraz w Zatozeniach do plandéw rozwoju $rodigdowych
drog wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa do roku 2030 odbudowa portu $rodlgdowego
w Kedzierzynie-Kozlu ma istotne znaczenie przede wszystkim dla przywrocenia Odrzanskiej Drodze Wodnej
jej naturalnych funkcji gospodarczych. Nalezy pamieta¢, ze wybudowany na przetomie XIX i XX wieku
port érodladowy w Kozlu byt najwiekszym tego typu obiektem na Odrze oraz jednym z wazniejszych w calej
Europie. Ponadto port w Kedzierzynie-Kozlu znajduje sie na liscie portow zeglugi srédlgdowej o znaczeniu
miedzynarodowym objetych Europejskim Porozumieniem w sprawie Gtownych Srodladowych Drog Wodnych
o Miedzynarodowym Znaczeniu (AGN). Z informacji pozyskanych od inwestora wynika, ze reaktywowany port
bedzie miat charakter wielofunkcyjny, co ma znaczenie zarowno dla rozwoju zeglugi srodlgdowey,

jak rowniez dla transportu multimodainego.

Analizujgc dotychczasowe dziatania podjete w tej sprawie nalezy zauwazyc, ze w odpowiedzi na inicjatywe
Wojewody Opolskiego w sprawie budowy portu $rodigdowego w Kedzierzynie Kozlu, Minister Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej skierowat do PKP S.A. prosbe o przedstawienie stanowiska w sprawie odmowy
udostepnienia linii kolejowe] faczacej ten port z zapleczem lgdowym. W odpowiedzi przekazanej
w pisémie z dnia 29 czerwca 2018 r., PKP S.A. wskazato, ze negocjacje w zakresie udostepnienia tego odcinka
linii kolejowej zostaly wstrzymane ze wzgledu na obawy bezpieczenstwa gospodarczego panstwa oraz zmiang
strategii zarzadzania majgtkiem przez spotke. Jednoczesnie majgc na uwadze znaczenie inwestycji
w Kedzierzynie-Kozlu, PKP S.A. zobowigzata sie do przeanalizowania mozliwych scenariuszy wspotpracy

z inwestorem portu.

Realizujgc postulaty wynikajace z zobowigzan miedzynarodowych oraz krajowych i europejskich dokumentow
strategicznych w zakresie rozwoju systemu transportowego, w tym portow $rodlgdowych, MGMIZS prowadzi
i wspiera wszelkie dziatania majace na celu rozwoj istniejgcych portow érodlgdowych oraz lokalizacje nowych
portow w celu wigczenia ich w multimodalny ciag logistyczny. Dziatania umozliwiajgce potgczenie portdw



srodigdowych z ladowa siecig transportowg i przeksztalcenie ich w terminale przefadunkowe pozwolg
na rozwiniecie istniejgcej sieci transportowe] i sprostanie ogélnemu wzrostowi ruchu fadunkow, wspierajgc
przesuniecia miedzygateziowe z transportu drogowego na transport wodny $rédlgdowy i transport kolejowy.

Jednoczesnie trzeba podkreslic, ze ze wzgledu na prywatny charakter inwestycji, MGMIZS nie posiada
podstaw prawnych do podejmowania interwencji w ww. przedmiocie. Nalezy zauwazy¢, ze planowane
inwestycje na Odrzanskiej Drodze Wodnej wraz z potencjalnymi lokalizacjami portéw srodlgdowych, okreslone
w opracowywanym Programie Rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej, bezposrednio wptyng na rozwdj portéw
i przystani srddladowych usytuowanych w jej biegu i bedg stanowity czynnik zachecajgcy do lokowania
przedsigwzie¢ biznesowych nad drogami wodnymi. Wzrost atrakcyjnosci wykorzystania gospodarczego drég
wodnych w konsekwencji moze doprowadzi¢ do zmiany podejscia zarzgdcow infrastruktury transportowej
do inwestycji w porty $rodlgdowe, zachecajg spoiki takie jak PKP S.A. do dziatan na rzecz transportu wodnego
srodigdowego.

Natomiast, z informacji bedacych w posiadaniu Ministerstwa Infrastruktury wynika, ze PKP S.A.
po przeanalizowaniu mozliwosci i zasadnosci swojego zaangazowania we wspotprace z KK Terminale,
negatywnie odniosta sie do propozycji udostepnienia dziatki na cele dzialalnosci tego podmiotu, o co spotka
KK Terminale wnioskowata w lutym 2019 r. Od tego czasu stanowisko PKP S.A. pozostaje niezmienne.
W przedmiotowej sprawie podkreslenia wymaga fakt, ze PKP S.A. gospodaruje mieniem zgodnie z zasadami
wynikajacymi z przepisow ustawy z dnia 8 wrzesnia 2000 r. o komercjalizacji i restrukturyzacji przedsiebiorstwa
panstwowego ,Polskie Koleje Panstwowe” (Dz. U. z 2020 r. poz. 292, z po6zn. zm.). Stosownie
do postanowien art. 18 przywolanej ustawy, PKP S.A. obowigzana jest uzyska¢ zgode ministra wiasciwego
do spraw transportu na dokonanie czynnosci prawnej w zakresie rozporzadzenia skiadnikami aktywow
trwatych w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 29 wrzeénia 1994 r. o rachunkowosci (Dz. U. z 2019 r.
poz. 351, z pozn. zm.), zaliczonymi do wartosci niematerialnych i prawnych, rzeczowych aktywow trwatych
lub inwestycji diugoterminowych, w tym oddania tych skiadnikow do korzystania innym podmiotom
na podstawie uméw prawa cywilnego, jezeli wartos¢ rynkowa przedmiotu rozporzadzenia przekracza
rownowarto$¢ w ziotych kwoty 50 000 euro, obliczong na podstawie sredniego Kkursu ogtoszonego
przez Narodowy Bank Polski, wediug stanu z dnia wystgpienia o zgode. Minister Infrastruktury
nie rozpatrywat wniosku PKP S.A., ktorego przedmiotem bylyby skiadniki mienia bedace przedmiotem

zainteresowania KK Terminale.

Resort Infrastruktury zwraca rowniez uwage, ze od dnia 7 grudnia 2019 r. nadzor wiascicielski nad PKP S.A.
sprawuje Minister Aktywow Panstwowych, wobec czego mozliwosci oddziatywania na te Spoétke przez Ministra
Infrastruktury sg w znacznym stopniu ograniczone i nie obejmujg wydawania Zarzadowi Spotki dyspozycii
w zakresie wystepowania do organow administracji publicznej wnioskow, o ktérych mowa w art. 18 ustawy
z dnia 8 wrzesnia 2000 r. o komercjalizacji i restrukturyzacji przedsiebiorstwa panstwowego ,Polskie Koleje
Panstwowe”.

Jednoczesnie uprzejmie informuje, ze spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wykonata w 2017 r. prace
zwigzane z remontem torow nr 12 oraz 13 linii kolejowej nr 174 Kedzierzyn—Kozle — Kedzierzyn—Kozle Port.
Koniecznoé¢ przeprowadzenia remontu wynikata ze zfego stanu technicznego infrastruktury Kkolejowe]
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potwierdzonego protokotami z kontroli okresowej obiektéw budowlanych i nie byta zwigzana z zamierzeniami
spolki KK Terminalne. Przedsiewziecie nie bylo prowadzone wspdlnie z Gming Kedzierzyn KoZle.

Po zakoriczonych pracach zrewitalizowane tory sg wykorzystywane do prowadzenia ruchu.
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