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Szanowna Pani Marszatek,

W odpowiedzi na pismo BPS/043-05-148/20 dotyczace oswiadczenia ziozonego przez senatoréw Krzysztofa
Kwiatkowskiego i Artura Dunina na 5. posiedzeniu Senatu w dniu 27 lutego 2020r. na wstepie pragne
podkreslic, iz przedstawione w projekcie dokumentu ,Strategiczne Studium Lokalizacyjne Inwestycii
Centralnego Portu Komunikacyjnego” (SSL) wstepne wariantowe trasowania linii kolejowych majg charakter
wytgcznie orientacyjny. Na ich podstawie nie mozna wnioskowac zaréwno na temat ostatecznego przebiegu
linii, jak i szerokosci pasa gruntu niezbednego do pozyskania na cele inwestycji, w tym szczegdtowych
kolizji. Ustalenia odno$nie do przebiegu linii bedg podejmowane po przeprowadzeniu m.in. konsultacji
spofecznych na poziomie gminnym, szczegdlowych analiz technicznych oraz srodowiskowych (w tym
dotyczgcych obszaréw chronionych). Przedstawienie zarysu koncepcyjnego przebiegu linii (w réznych
wstepnych, przyktadowych wariantach) w ramach SSL ma na celu wytgcznie budowanie $wiadomosci
spolecznej o rozpoczetych pracach studialnych oraz stanowi jedno ze zrédet uzyskiwania informagji zwrotne;
o istotnych uwarunkowaniach, ktére moga wplyna¢ na dalszy procesu przygotowania inwestycji.

QOdnoszac sie do zarzutu dotyczgcego zaniechania prac nad wariantami z przywotanego w pismie ,Studium
wykonalnosci dla KDP Warszawa — t6dz — Poznan/Wroctaw” (dalej: SW) pragne podkreslié, iz prace
analityczne nad przebiegiem Kolei Duzych Predkosci w ramach projektu CPK bazujg na zmodyfikowanych
przestankach w stosunku do zatozen sprzed kilku lat. Koncentrujg sie one na poprawie dostepnosci
przestrzennej kolei w skali kraju, z uwzglednieniem linii duzych predkosci. Zgodnie ze zaktualizowanymi
zalozeniami przyjmuje sie, iz tego rodzaju infrastruktura bedzie mogta by¢ wykorzystana nie tylko przez
pociggi duzych predkosci obstugujgce ruch miedzy najwiekszymi aglomeracjami, ale réwniez przez ruch
regionalny (pociagi o charakterze RegioExpress, zatrzymujgce sie na stacjach potozonych na nowe;j linii
poza najwiekszymi weztami). Dzigki zastosowaniu tego rodzaju podejscia w przypadku aglomeracji tédzkiej
istnieje mozliwo$é¢ znaczacej poprawy obstugi transportowej m.in. takich osrodkéw miejskich jak
Konstantynow Lédzki czy Brzeziny. Nie jest zresztg prawda, ze w obecnie prowadzonych pracach catkowicie
nie bierze sie pod uwage wariantu ze studium firmy IDOM. Analizujac catosciowo przebieg linii KDP (korytarz
9) mozna zauwazy¢, iz wybrane warianty poprowadzono proponowanym wowczas $ladem linii Y (z ew.
drobnymi korektami}.

Jesli chodzi o wylot linii KDP z todzi w kierunku zachodnim - przedstawienie propozycji wariantu przez
Konstantynéw uwarunkowane bylo checig ukazania mozliwosci wigczenia tej gminy w system transportu
kolejowego (m.in. za posrednictwem tgcznicy w kierunku Lublinka). Wariant z SW nie dawat takiej
mozliwosci. Kolejng przestankg opracowania alternatywnego wariantu wylotu linii KDP z todzi na zachdd byt
fakt, iz przebieg tunelu w wariancie ze studiow IDOM i SENER jest relatywnie skomplikowany.
Przedstawiona w SSL propozycja przebiegu tunelu konczacego sie w rejonie ul. Saperow na Zdrowiu (juz za
parkiem), pozwala na uzyskanie bardziej prostoliniowego (mniej kretego) przebiegu budowli pod terenami
todzi. Dodatkowo, tunel w nowym wariancie w duzej czesci przebiegatby pod ulicami (Zielong i
Konstantynowsk3), co na etapie realizacji inwestycji jest bardzo waznym czynnikiem minimalizujgcym szereg
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probleméw i ryzyk zwigzanych np. zagadnieniem przeprowadzenia budowli tunelowej bezposrednio pod
historyczng zabudowg srédmiejskiej czesci Lodzi.

Studium IDOM wymaga weryfikacji w zakresie aktualnosci danych, w tym réwniez analizy stanu
zagospodarowania terenéw w korytarzu oraz planow tym zakresie. Owczesna informacja o zawieszeniu prac
nad projektem spowodowata, iz nie wszystkie plany miejscowe uwzgledniajg opracowany wariant, w zwigzku
z czym na czesci odcinkéw wyznaczonego wowczas przebiegu linii Y pojawita si¢ nowa zabudowa — na
trasie linii lub w jej najblizszym otoczeniu. Warto odnotowaé, iz np. w przypadku wschodnich rejonéw todzi
(Mileszki, Wigczyn) zaproponowany przebieg pokrywa sie wprost z przebiegiem linii Y ze studium IDOM - a
mimo to, mieszkaricy protestujg i osig protestu jest rozwéj nowej zabudowy mieszkaniowej. To by oznaczato,
iz w tym miejscu korytarz KDP — mimo jego wskazania w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego todzi — najwyrazniej nie byl wystarczajgco zabezpieczony, biorgc pod
uwage realny wymiar polityki przestrzennej miasta.

O ile jednak w przypadku todzi przebieg sprzed kilku lat zostal rzeczywiscie usankcjonowany w
dokumentach planistycznych, to jednak nie byla to sytuacja powszechna w skali catej linii. Wiele
samorzgdow zaréwno wowczas, jak i obecnie, protestowato przeciw ulokowaniu na ich terenie Kolei Duzych
Predkosci (m.in. Boliméw, Wiskitki, tyszkowice, Wodzierady, Szadek). Dlatego tez, jedng z istotnych
przestanek zaproponowania w ramach SSL nowych wariantéw przebiegu linii byt fakt, iz dotychczasowy
przebieg ,Y” z réznych powodéw stat sie w obecnych uwarunkowaniach w wielu miejscach przestrzennie
problematyczny — co w naszej ocenie stanowi wystarczajacy powdd do tego, aby zostat on zweryfikowany,
réwniez poprzez poréwnanie z propozycjami alternatywnymi.

Rozumiejac to stanowisko pragne przy tej okazji zwrécié uwage na stale powielane zarzuty odnosnie kolizji
zaproponowanego wariantu z Rezerwatem Polesie Konstantynowskie. Przebieg zaproponowany w SSL
przewidziany bytby do przeprowadzenia przez zachodni rejon todzi tunelem pod ul. Konstantynowskg i
odleglo$é w najblizszym miejscu od wspomnianego rezerwatu to ok. 500 m, czyli doktadnie tyle samo ile w
przypadku tunelu w starym przebiegu (pod ul. Bratystawska na Retkini). Biorgc to pod uwage, argument o
znaczaco bardziej negatywnym wplywie tunelu w proponowanym nowym przebiegu na rezerwat uznajge za
trudny do obrony. Zaznaczam takze, iz w najblizszym otoczeniu rezerwatu funkcjonuja takie obiekty jak Hala
Atlas Arena oraz Stadion Miejski.

Jesli chodzi o potencjalne negatywne oddziatywanie tunelu KDP na tereny rekreacyjne na Zdrowiu — mamy
swiadomos$¢ probleméw zwigzanych z funkcjonowaniem terendw zielonych w poblizu tunelu prowadzacego
do todzi Fabrycznej. Biorgc jednak pod uwage obecnie stosowane technologie w budownictwie tunelowym
istnieje mozliwos¢ zastosowania takich rozwigzan (drazenie), ktére minimalizujg ten wplyw, czynigc sam
obiekt niemal niezauwazalnym z punktu widzenia jakosci zycia w miescie. Cennym doswiadczeniem begdzie
inwestycja zwigzana z budowg przez PKP PLK S.A. tunelu srednicowego. Warto dodag¢, iz przyktadowo w
Warszawie tunel metra przebiega kilkanascie metrow pod poziomem gruntu w bezpoérednim sasiedztwie
bardzo cennych przyrodniczo i rekreacyjnie parkéw (Ogréd Saski, Ogréd Krasinskich, Park Zeromskiego,
Park Zielinskiej, Pole Mokotowskie) i mimo wieloletniej eksploatacji trudno doszukaé sie jego negatywnego
wplywu na zielen i walory rekreacyjne tych miejsc. W przypadku tédzkiego tunelu KDP mozna doszukiwaé
sie pewnej analogii (z uwzglednieniem lokalnej sytuacji geologicznej) z funkcjonowaniem infrastruktury
warszawskiego metra.

Mamy $wiadomos$¢, iz wariant z SW byt szeroko konsultowany, a w przypadku todzi réwniez
usankcjonowany w dokumentach planistycznych i stgd w sposéb naturalny traktowany jako preferowany —
niemniej jednak on réwniez nie jest wolny od mankamentoéw i wymaga w wielu miejscach weryfikacji i
dalszych analiz. W przypadku tego przebiegu réwniez mozna spodziewaé sie protestow w rejonie Os.
Retkinia (wylot tunelu) oraz w Lublinku. Zwracam uwage, iz przedstawiony w SSL korytarz obejmuje takze
obszar w sasiedztwie miasta, po ktérym przebiegat wariant z SW, a zatem ujeta w SSL propozycja nowych
trasowan na wybranych odcinkach linii miata jedynie na celu stworzenie warunkéw do odniesienia
owczesnego wariantu do innych, alternatywnych rozwigzan i rzetelnego ich poréwnania, z uwzglednieniem
kosztéw i wielorakich konsekwencii. Przedstawionych powyzej argumentow nie nalezy traktowac jako préby
przekonania do wariantu zaproponowanego przez CPK, ale jako gtosu w dyskusji, ktéra pozwoli
ukierunkowac dalsze prace studialne i wypracowac zweryfikowane rozwigzania z poszanowaniem stanowisk
zaréwno lokalnych i regionalnych wladz samorzgdowych, jak i mieszkancow.

Jesli chodzi o kwestie trasowania linii KDP w ujeciu catosciowym — zaproponowane w ramach SSL warianty
przebiegu linii z rozgatezieniem w Sieradzu sa korzystniejsze z punktu widzenia todzi, ze wzgledu na
skrocenie odlegtosci zaréwno pomigdzy todzig a Wroctawiem, jak i Lodzig a Poznaniem.



Podsumowujac, cheiatbym podkresli¢, iz na obecnym etapie analiz nie zamierzamy dokonywac przesgdzen
odnoénie poszczegdinych wariantéw przebiegu linii. Jak zaznaczono wyzej, zebrane w ramach konsultacji
SSL argumenty postuzg nam do wypracowania wariantéw, ktére bedg analizowane na dalszych etapach
prac studialno-projektowych, bedg one réwniez przedmiotem pogtebionych konsultacji lokalnych.

Wiadze lokalne, w tym Miasto t6dz, sg i bedg dla wszystkich podmiotéw zaangazowanych w projekt
kluczowym partnerem w dyskusji, a zadne rozwigzanie nie bedzie forsowane wbrew ich woli. Niemniej,
jakikolwiek wariant linii nie bytby brany pod uwage, nie ma mozliwosci, aby przeprowadzi¢ tego rodzaju
inwestycje bezkonfliktowo, unikajgc wywlaszczen, czy trudnych dyskusji o sgsiedztwie linii kolejowej
stawiajgcych najczesciej lokalne ucigzliwosci ponad korzysci dla regionu. Ostateczny sukces
przedsiewziecia bedzie mozliwy wylgcznie dzieki wzajemnej wspéipracy — dlatego dzigkujac za wszelkie
przekazane uwagi i sugestie, licze na pomoc na dalszych etapach prac.
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