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w odpowiedzi na oSwiadczenie zfozone przez senatora Jerzego Wciste podczas 4. Posiedzenia Senatu

RP w dniu 6 lutego 2020 roku, uprzejmie przekazuje nastepujgce informacje.

Celem ,Programu budowy drogi wodnej fgczgcej Zalew Wislany z Zatokg Gdariskg® jest umozliwienie
swobodnego dostepu dla jednostek zeglugowych do akwenu Zalewu Wislanego, a tym samym przywrocenie
portowi Elblag parametrow, jakie miat w przesziosci. Warto przypomnie¢, ze jeszcze przed |l Wojng
Swiatowa, przez Zalew Wislany nalezgcy o6wczesnie do zjednoczonego panstwa niemieckiego
(Prusy Wschodnie) prowadzit tor wodny o glebokosci 4,6 m i do portu w Elblggu mogty wplywac statki
o zanurzeniu do 4 m. Dzieki utrzymywaniu toru wodnego, na terenie Elblaga mogty funkcjonowac liczhe
zakiady przemystowe powiazane z gospodarke morskg m.in. stynna stocznia Schichau'a produkujgca okrety
cywilne i wojskowe na potrzeby panstwa niemieckiego.

Nalezy podkreslic, ze budowa drogi wodnej tgczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdarnskag
jest priorytetowym zadaniem administracji morskiej z uwagi na nadrzedny interes publiczny, jakim
jest zapewnienie bezpieczenstwa i obronnoéci panstwa. Jej realizacja zapewni m. in. swobodny dostep
do portow Zalewu Wislanego oraz rozszerzenie wachlarza dziatan jednostek Sit Zbrojnych RP (jednostki
patrolowe, rozminowania, oraz reagowania kryzysowego) i Strazy Granicznej, co jest istotne
dla zapewnienia obronnosci panstwa. Realizacja Programu wplynie na poprawe bezpieczenstwa rowniez
w kontekscie uzycia jednostek ratownictwa morskiego SAR.

Nadrzednym interesem i obowiazkiem Panstwa polskiego jest zapewnienie bezpieczenstwa granic.
Powyzsze wynika z art. 5 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej, zgodnie z ktérym, Rzeczpospolita Polska
strzeze niepodlegiosci i nienaruszalnosci swojego terytorium, zapewnia wolnosci i prawa cztowieka
i obywatela oraz bezpieczenstwo obywateli, strzeze dziedzictwa narodowego oraz zapewnia ochrong

$rodowiska, kierujac sie zasadg zréwnowazonego rozwoju.

Obszar Zalewu Wislanego stanowi zewnetrzng granice Unii Europejskiej i NATO. Potozony w gtebi Igdu port
w Elblggu jest usytuowany 6 km od ujscia rzeki Elblag do Zalewu Wislanego, do ktérego obecnie dostep
z Morza Baityckiego umozliwia jedynie znajdujaca sie w granicach Federacji Rosyjskiej Ciesnina

Pilawska, ktéry jest wylgcznie kontrolowany przez to panstwo. Przedmiotowy obszar w obecnej sytuacji



geopolitycznej uwarunkowanej konfliktem na Ukrainie oraz masowg migracjg ludnosci, stanowi

szczegolny obszar zainteresowania panstw osciennych.

W zwigzku z powyzszym, omawiana inwestycja wpisuje sie w zakres realizacji cbowigzkow parnstwa

polskiego polegajgcych na zapewnieniu bezpieczenstwa i realizacji jego interesow.

Przedsiewzigcie umozliwi swobodng i caforoczng zegluge statkow morskich wszystkich bander
do portu w Elblggu i innych portow Zalewu Wislanego, bedacych portami Unii Europejskiej. Spowoduje
to szybszy rozwéj gospodarczy Elblgga, obszaru Zalewu Wislanego i umozliwi odblokowanie portéw
Trojmiasta, a takze zapewni wzrost bezpieczerstwa w regionie przez wprowadzenie swobodnej zeglugi
polskich okretébw marynarki wojennej i strazy granicznej do portu w Elblagu. Poza tym, skréci droge
statkoéw z portu Elblgg na Battyk, uniezalezniajgc jednoczesnie zegluge od stanowiska strony rosyjskiej.
Wymierng korzyscig z realizacji inwestycji bedzie wzrost aktywnosci portu w Elblagu, w szczegolnosci

za$ wzrost przetadunkow.

Poza zwigkszeniem mozliwosci przetadunkowych portu elblgskiego, inwestycja przyczyni sie takze
do rozwoju ruchu pasazerskiego oraz zeglarstwa i turystki na Zalewie Wislanym. Powstanie niezalezny
korytarz transportowy, ktory umozliwi komunikacje miedzy portami lezgcymi na terytorium Unii
Europejskiej, tj. portem Elblag a portami w Gdansku, Gdyni, Kiajpedzie, Windawie, Rydze, Tallinie,
Kilonii, Lubece i Rostoku. Nastgpi rozw6j transportu intermodalnego, co zapewni oszczednosci finansowe
i bedzie korzystne dla srodowiska. Ocenia sig, ze w wigkszym stopniu zostanie wykorzystany potencjat
gospodarczy regionu, zwigkszy sie liczba miejsc pracy w sektorach transportu morskiego, logistyki
i turystyki.

Ponadto, realizacja inwestycji przyczyni sie do zwiekszenia mozliwosci rozwoju regionéw wschodniej
I pétnocno-wschodniej czeéci Polski, ktére korzystac beds z otwarcia Zalewu Wislanego na Morze
Baityckie (w tym mozliwosci eksportu ptoddéw rolnych oraz rozwéj wymiany towarowej). Poprawa
dostepnosci do portu i regionu od strony wody umozliwia aktywizacje portu Elblag i innych portow Zalewu
Wislanego, a takze przedsiebiorstw dziatajgcych w ich otoczeniu.

Nalezy podkreslic, ze przedmiotowa inwestycja realizowana jest przez wiadze polskie zgodnie

z obowigzujgcymi przepisami UE i krajowymi, w tym przepisami w zakresie ochrony $rodowiska.

Komisja Europejska nie wszczeta oficjalnej procedury naruszenia prawa unijnego w zwigzku
z inwestycjg pn. Budowa drogi wodnej fgczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdariska. Prowadzone
jest jedynie postgpowanie w sprawie naruszenia nr 2016/2046, dotyczgcego niewlasciwej transpozycji
dyrektywy 2011/92/UE w sprawie oceny skutkow wywieranych przez niektore przedsiewziecia publiczne
i prywatne na $rodowisko (Dyrektywa EIA).

Odnoszac sie do obaw Pana Senatora w kwestii realizacji przedmiotowej inwestycji zgodnie

z europejskimi standardami dotyczacymi dbafosci o wartosci przyrodnicze i $rodowiskowe, nalezy

podkreslic, ze inwestycja jest realizowana zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa krajowego

i miedzynarodowego, rowniez tymi dotyczgcymi ochrony $rodowiska naturalnego. Wydana zostala

decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 5 grudnia 2018 r. o srodowiskowych

uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia pn. ,Droga wodna tgczaca Zalew Wislany z Zatokg Gdariska,
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na podstawie art. 108 par. 1 i 2 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeksu postepowania
administracyjnego. Decyzja Srodowiskowa nie wskazata znaczaco negatywnego oddziatywania inwestycji
na srodowisko. Ponadto, gdyby w procedurze odwotawczej i wydanej w jej wyniku decyzji pojawity
sie dodatkowe elementy, inwestor jest zobowigzany do uwzgledniania w trakcie prac dziatan,

realizujgcych zapisy decyzji.

Reasumujac, KE nie wszczeta oficjalnej procedury naruszenia prawa unijnego w zwigzku z przedmiotowa

inwestycja.

Ponadto, zgodnie z art. 2¢ ust. 1 ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach o przystaniach morskich
(Dz. U. z 2017 r. poz. 1933, z pozn. zm.), budowa, modernizacja i utrzymanie infrastruktury
zapewniajace] dostep do portow i przystani morskich sg finansowane ze $rodkéw budzetu panstwa,
w wysokosci okreslonej w ustawie budzetowej, oraz mogg byc¢ finansowane lub dofinansowane z innych

zrodet, w szczegolnosci z budzetu jednostki samorzadu terytorialnego.

Zgodnie z art. 2 pkt & ww. ustawy, pod pojeciem infrastruktury zapewniajgcej dostep do portéw
lub przystani morskich rozumie sie prowadzace do portu lub przystani morskiej oraz potozone
w granicach portu lub przystani morskiej tory wodne, wraz ze zwigzanymi z ich funkcjonowaniem

obiektami, urzgdzeniami i instalacjami.

Na podstawie art. 5 ust. 2 ww. usfawy minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresla,
w drodze rozporzadzenia, obiekty, urzadzenia i instalacje wchodzace w skiad infrastruktury
zapewniajgcej dostep do portu o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej
z uwzglednieniem usytuowania obiektow, urzadzen i instalacji oraz w zaleznosci od ich rodzaju, iloci
lub wymiaréw. Obowigzujgcym dokumentem okreslajgcym infrastrukture dostepowg (w tym m.in. tory
wodne) do portow o podstawowym znaczeniu (Port Gdynia, Port Gdansk, Porty Szczecin i Swinoujscie)
jest rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury | Rozwoju z dnia 7 maja 2015 r. w sprawie okreslenia
obiektow, urzgdzen | instalacji wchodzgcych w skiad infrastruktury zapewniajgcej dostep do portu
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej (Dz.U. 2015 poz. 733).

Jezeli chodzi o infrastrukture zapewniajacg dostep do portow morskich innych niz porty o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej, czyli rowniez do Portu Elblag, jest ona okre$lona w przepisach

porzadkowych wiasciwych dyrektorow urzedow morskich.

| tak, zgodnie z zarzadzeniem nr 10 Dyrektora Urzedu Merskiego w Gdyni z dnia 14 listopada 2012 r.
w sprawie okreslenia obiektéw, urzadzen i instalacji wchodzgcych w skitad infrastruktury zapewniajgce;
dostep do portow innych niz porty o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej i przystani
morskich oraz zarzgdzeniem nr 2 Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni z dnia 13 kwietnia 2017 r.
w sprawie zmiany ww. zarzadzenia Nr 10, w sktad infrastruktury dostepu do Portu morskiego Elblgg

wchodzg m.in. tory wodne o parametrach:

1) tor wodny od ptawy S$wietinej granicznej "10" do stawy "Elblag" o diugosci 24 km, szerokosci

w dnie 200 m i gtebokosci technicznej 2,4 m;

2) tor wodny od stawy ,Elblgg" do punktu ,PI" - kilometraz rzeki Elblag 9,3; diugos¢ geodezyjna

19°22'41.62", szerokos¢ geodezyjna 54°H'64.00" o diugosci 15,0 km, szerokosci w dnie; od stawy
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,Elblag" do czerwonej gtowki wejsciowej 60 m, od czerwonej gtowki wejsciowej do punktu ,PI" 30 m, pod

mostem w Nowakowie 20 m i gtebokosci technicznej 2,4 m,

3) tor wodny od Ostfonki do stawy "Elblagg" o dtugosci 14,25 km, szerokosci w dnie: od Ostonki do stawy
Gdansk 50 m, od stawy Gdansk do stawy Elblag 200m i gtebokosci technicznej 2,4 m.

Wykonawcg Programu wieloletniego pn. ,Budowa drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka
Gdanska”, jest Urzad Morski w Gdyni, ktéry zgodnie z ustawg z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach
morskich RP i administracji morskiej, jest odpowiedzialny za budowe i utrzymanie obiektow infrastruktury
zapewniajacej dostep do portéw i przystani morskich od strony morza.

Przyjecie przez Rade Ministrow programu wieloletniego oznacza, ze $rodki na jego realizacje, zgodnie
z harmonogramem w nim zawartym, organ realizujgcy program — w tym przypadku Dyrektor Urzedu
Morskiego w Gdyni — otrzymuje kazdego roku w okresie trwania programu w ramach limitéw okre$lonych

na kazdy rok w ustawie budzetowej.

W ramach przedsiewziecia Inwestor — Urzad Morski w Gdyni planuje wykona¢ pogtebienie i regulacje
toru podejsciowego do Portu w Elblagu w obrebie Zatoki Elblgskiej i rzeki Elblgg na odcinku o dtugosci
ok. 9,4 km: z obecnej gtebokosci ok. 2,4 m do docelowe] 5 m — zgodnie z ww. przepisami porzgdkowymi.

Ponadto, obecnie Urzad Morski w Gdyni prowadzi z miastem Elblag rozmowy dotyczgce mozliwosci
przediuzenia toru podejsciowego do portu Elblag (lezacego w kompetencji i utrzymywanego przez
Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni) na akweny portowe, lezgce w kompetencji komunalnego Zarzgdu
Portu Morskiego Elblgg, co umozliwitoby przejecie utrzymania tych akwendw przez Urzad Morski.
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