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Dojazdy do pracy

Mapa 1. Dojezdzajgcy z miast na 100 dojezdzajgcych ze wsi wedtug ptci oraz udziat dojezdzajgcych

Wsrod ogotu dojezdzajgcych do pracy :

2649,9 tys. 0sob (29,0%) pokonywato odlegtosé¢ do 5 km,
4655,0 tys. (50,9%) — od 6 do 20 km,

1410,0 tys. (15,4%) — od 21do 50 km,

za$ 427,6 tys. 0séb (4,7%) powyzej 50km

Dominujg zatem dojazdy na niezbyt duze odlegtosci (do 20 km).

Najwiecej oséb, 5154,1 tys. (czyli 56,4%) ogdtu
dojezdzajgcych uzywato do tego celu samochodu
osobowego, ktdrym osobiscie kierowato.

7,4% postugiwato sie takze samochodami osobowymi,
ale byli oni w nich jedynie pasazerami.
e Natomiast 365,0 tys. 0séb, czyli 4,0% ogodtu, korzystato
‘ e z ustug prywatnych przewoznikow.
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Transport Ekologiczny = Transport Publiczny + samochdd ,ostatniej mili”



PLUS-MOBY - samochdd elektryczny:

» konstrukcja

umozliwiajaca produkcje
w matych i Srednich przedsiebiorstwach,
» produkcja wykorzystujgca zasade niskich kosztow,
» produkt nalezacy do klasy samochoddéw ,,premium”,
» sktadnik systemu inteligentnej sieci tadowania V2G.
I
Type Light EVs | Light EVs | Micro e- City Small Mid size Large
(e-Bike) | (other) * Cars e-Cars e-Cars e-Cars e-Cars
light-heavy |  NEDC NEDC NEDC NEDC
Q-cycles
Weight kg 15-50 | 50-350 350-6 50 -1000 |1000-1300 | 1300-1500 | 1500-2000
Energy 12 2-4 4-8 9-12 12-15 15-18 18-25
kWh/100km
kg/100km of
Li-ion b.pack 6-11 11-17 23-50 50-67 67-85 85-100 100 -150
(180Wh/kg)
DC link (V) 24-48 48-65 48-98 65-240 | 120-360 | 240-480 | 360-480++
Nominal | 0.05-1.0 | to3 to 15 10-40 18-70 50-140 | 70-200+
Power (kW)
Speed km/h to 35 to 45 45-90+ By design

NCAP 5 almost a must

Charger



Stosowane obecnie przytgcza elektryczne — wybrane przyktady

Combined Charging System
(IEC 62196-2 Typ 2 ,,Combo 2”)

IEC 62196-2 Typ 1 (SAE J1772)
- Honda Fit EV 2013

Charging terminal
Schneider Electric EVIink
- port IEC 62196-2 Typ 3

CHAdeMO - Mazda Demio EV

IEC 62196-2 Typ 2 (VDE-AR-E 2623-2-2)
- Mercedes-Benz



Specialy Delivery
Cool/Warm Food

Specia ivery
Pharma temperature tracking control




Zasady inteligentnego tadowania
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Uproszczona (liniowa) relacja miedzy moca tadowania, a czasem tadowania

IloS¢ pobranej energii

Moc tadowania

3,7 kW 11 kW 22 kW 43 kW
4 kWh (okoto 20 km zasiegu) 65 min 22 min 11 min 6 min
10 kWh (okoto 50 km zasiegu) 171 min 55 min 27 min 14 min
20 kWh (okoto 100 km zasiegu) 343 min 109 min 55 min 28 min




Zasilanie w energie elektryczng

Rozwazane rozwigzania
alternatywne rozmieszczenia
baterii litowo-jonowych

w pakietach statych i w pakietach
z mozliwoscig szybkiej wymiany

M




Vehicle-to-Grid (Interfejs Pojazd-Siec) -|-Mfﬂ§?




Podtaczenia regatu tadujacego do sieci zasilajacej,
domu oraz samochodu elektrycznego Dom
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Pojazdy elektryczne elementem systemu
energetycznego wspierajagcym OZE

Pojazdy i system tadowania i kumulowania

energii sg czescig systemu energetycznego,
tagodzacego , peaki” zapotrzebowania na energie,
oraz zrddto zasilania kryzysowego.

Powstawanie lokalnych magazynéw energii bedzie
niezbedne dla zapewnienia odpowiedniej
»Szybkodostenej” energii, przy unikaniu kumulacja
zapotrzebowania energetycznego

Wprowadzenie mozliwosci sprzedazy energii i zachet
finansowych np. (réznych taryf zaleznych od
obcigzenia sieci) dla posiadaczy magazyndw energii
(pojazddw), ktore odsprzedajg energie w godzinach
szczytu

Banki energii w tym przewozne powinny stymulowac
rozwoéj OZE.




Uwarunkowania ekonomiczno-spoteczne

Sprzyjajgce warunki uksztattowania terenu do korzystania
z pojazddéw elektrycznych (uwarunkowania klimatyczne®)

Wyjatkowo dobrze rozwiniety tancuch producentéw i dostawcow
czesci samochodowych

Che¢ rozwoju OZE oraz niewykorzystany potencjat producentow
energii ze zrodet odnawialnych

— Firmy fotoniczne produkujgce panele fotowoltaiczne

— Koniecznos¢ odbudowy systemu wodnego, ktérego elementem mogg byc¢
,mate elektronie wodne”

Potrzeba zapewnienia bezpieczennstwa energetycznego
Potrzeba wyrownania intensywnosci poboru mocy

Model kilku pojazddéw w rodzinie (drugi pojazd)

*Postep techniczny, adaptacja infrastruktury ,i zmiany klimatyczne sprzyjajg uzywaniu samochodéw elektrycznych



Przyktady: Taxi lub Dostawca zywnosci

Dostawca zywnosci

Taxi



Restauracja stoneczna




Example: Passenger Vehicle e

Lﬁ IFEVS-POLIMODEL w’



Co wybrac?

Uzywany samochod z Niemiec



Dziekuje za uwage

PoLavs

polevs.pl

Tomasz Mirostaw tomasz.miroslaw@polevs.pl







Zatozenia funkcjonalne

Samochdéd elektryczny

lloSC osob
asieg
Predkosc jazdy

3/4
100km
100 km/h

Spetnienie norm bezpieczenstwa

Zasilanie
— tadowanie
— Wymiana baterii

1h do 90%
masa jednej 8kg



Sprzedaz aut elektrycznych w Europie

w pierwszych 6-miesiqcach 2014r.

Rynek 2014 2013 Zmiana
Norwegia 9550 2373 +302%
Francja 6405 7293 -12%
Niemcy 4230 2382 +78%
Wielka Brytania 2570 1168 +120%
Holandia 1149 437 +163%
Szwajcaria 867 445 +95%
Austria 709 252 +181%
Wiochy 648 494 +31%
Belgia 629 195 +223%
Dania 604 254 +138%
Szwecja 585 258 +127%
Pozostate 1071 ~849 +26%

Razem 29017 ~16400 +77%

Sprzedaz samochoddw elektrycznych w Europie
w pierwszych 6-miesigcach 2014r.
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Lista dostepnych w sprzedazy popularnych samochodow elektrycznych
z podziatem na typ ztacza tadowania i zastosowanej tadowarki pokiadowej

Samochod Typ ztgcza tadowarka poktadowa
Citroén C-Zero Typ 1 jednofazowa o mocy okoto 3-3,5 kW
Mercedes-Benz Vito E-Cell Typ 2 tréjfazowa o mocy kilku kW
Mitsubishi i-MiEV Typ 1 jednofazowa o mocy okoto 3-3,5 kW
Nissan Leaf Typ 1 jednofazowa o mocy okoto 3,3 kW
Peugeot iOn Typ 1 jednofazowa o mocy okoto 3-3,5 kW
Renault Fluence Z.E. Typ 1 jednofazowa o mocy okoto 3 kW
Renault Kangoo Z.E. Typ 1 jednofazowa o mocy okoto 3 kW
Renault Kangoo Maxi Z.E. Typ 1 jednofazowa o mocy okoto 3 kW
Renault Zoe Typ 2 tréjfazowa o mocy okoto 43 kW
Smart fortwo electric drive Typ 2 staerardo_wo j,e.anfazowa 0 mocy okoto 3 kW

opcjonalnie trojfazowa o mocy okoto 22 kW




/atozenia do projektow

(EPOSS Automotive Group2010)

e Samochody elektryczne sg ekologiczng
alternatywa dla samochoddéw spalinowych
w miastach

 Produkcja miejskich samochodow
elektrycznych jest mozliwa poza wielkimi
koncernami - projekt plus-mogy

e Samochody elektryczne sg czescig programu
zarzadzania srodowiskiem-energig- rrojext Free-mogy



Addressing Sustainable Manufacturing e

The following interdependent aspects are considered mandatory:

o Safety: As safe as larger M1 City vehicles,

 Ergonomics: easy entry, voluminous interior spaces, high visibility,
easy driving and high manoeuvrability,

» Aesthetics: pleasant vehicles stimulating the desire of ownership,

 Smartness: on-board sensing and computational power conceived
for future highest demands such as autonomous driving,

« Application of automotive quality methodologies (reliability):
consolidated automotive approaches on managing the supply chain,
100% traceability of all components and processes,

* Flexible manufacturing and low production costs: different vehicles
configurations derived from a single chassis with minor changes,
low upfront investments, easy to find materials and components.



Participant no.

Participant organisation name

SC Representative

1 (Co-ordinator)

Bitron

Marco Ottella
harco. Otkela@bitron-ing. com
Cell +293665890149
Bitron
Grugliasco, Strada del Portone 96

Magnetto Automitve CLN

Jean Lamontanara, Rivoli
| lamontanara@it.ma. sruppoclh.com

ICPE

Mithaela Chefreus
chef 453@icpe.ro

CIDAUT

Luis De Prada, Fundacién CIDAUT,
Parque Tecnoldgico de Boecillo P20S,
Boecillo 47151, Spain,

[uipra@cidaut es
mobile : +34 677 992257

Bulgarian Electric Vehicles
Association

MAartin Zaimoy, Sofia
martinzaimovidbasps.org
Bozhidara.Zatanova@baeps.org

IMBIGi5

Stefan Géralczyvk
Racjonalizacjie/g
Wyarsaw 02-673 Poland
phone: +48 22 843 11 94
fax: +48 22 853 21 80
s.goralczyk@imbigs pl

University of Surrey

Aldo Sorniotti, University of Surrey,
Stag Hill Court, GU2 7xH, Guildford,
Surrey, Urited Kingdom, email:
a.sornioti@surrey.ac.uk, Tel +44
(011483 689688;

Torino e-district

Chiara Garzena

Chiara. garzena@diadoroup. com

Poli Model

Pietro Guerrieri

Fietro.Guerrieri@polimadsl.it

10

IFEVS

Fiero Perla, Sommariva Bosco
+39 3357199243
Fietro.Perlo@ifevs.com




Konstrukcja pojazdu spetniajgca wymagania
testow EuroNCAP ,crash tests”

Sheets
mm= DP 600
DP 800
=== DP 800
== DP 800
DP 800

Box

DP 1000
DP 1000
DP 1000
DP 800
DP 1000
DP 800
DP 1000




