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Nawigzujac do pisma senackiej Komisji Gospodarki Narodowej i Innowacyjnosci, znak:

BPS.DKS.KGNIL.0330.109.2018 z dnia 26 Iutego 2018 r. w zalaczeniu przekazuje Informacje

o projekeie ustawy o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach cieklych oraz niektérych

innych ustaw (UC79) powotujacej Fundusz Niskoemisyjnego Transportu.
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MINISTERSTWO ENERGII

Warszawa, 1 marca 2018 r.

Informacja o projekcie ustawy o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach
cieklych oraz niektérych innych ustaw (UC79) powolujacej Fundusz Niskoemisyjnego

Transportu

* Nowelizacja ustawy o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach cieklych
oraz niektorych innych ustaw tworzy Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (fundusz
celowy, dalej: FNT), ktérego zadaniem bedzie finansowanie projektow zwigzanych
z rozwojem elektromobilnosci (pojazdy napedzane energig elektryczna) oraz transportu
opartego na paliwach alternatywnych (m.in. CNG i LNG).

e Ze $rodkdw FNT beda finansowane projekty wymienione m.in. w Planie Rozwoju
Elektromobilnosci w Polsce, Krajowych Ramach Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw
Alternatywnych oraz ustawie o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

o Utworzenic FNT to niezbedne dzialanie, aby skutecznie wspiera¢ rozwdj
elektromobilnos$ci w Polsce.

* Zakres potencjalnie wspieranych inicjatyw jest bardzo szeroki. Pomoc beda mogly
otrzyma¢ projekty zwigzane m.in. z:

o inwestycjami w zakresie wytwarzania biokomponentéw, biopaliw ciektych
lub innych paliw odnawialnych;

o budowa lub rozbudows infrastruktury dla dystrybucji lub sprzedazy sprezonego
gazu ziemnego (CNG), skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego
z biometanu, wodoru lub budowy lub rozbudowy infrastruktury do tadowania
pojazdoéw energig elektryczng, wykorzystywanych w transporcie; '

o budowg infrastruktury tadowania osobowych pojazdéw elektrycznych;

o produkcjg srodkoéw transportu wykorzystujacych napedy alternatywne;

o wsparciem zakupu publicznego nisko i zeroemisyjnego transportu zbiorowego
dzialajacego w szczegblnosci w aglomeracjach miejskich,  uzdrowiskach,
na obszarach, na ktérych ustanowione zostaty formy ochrony przyrody zgodnie
z przepisami o ochronie przyrody, wykorzystujacego paliwa alternatywne;

o wsparciem badan i wdrozen innowacyjnych rozwigzah  zwigzanych
z opracowywaniem nowych rodzajéw biokomponentow, biopaliw ciektych, innych
paliw odnawialnych, lub wykorzystaniem spr¢zonego gazu ziemnego (CNG),
skroplonego gazu ziemnego (LNG), wodoru lub energii elektrycznej stosowanej
w pojazdach lub zwigzanych z tym nowych rozwiazat konstrukeyjnych;

o wsparciem programéw edukacyjnych promujagcych wykorzystanie paliw
alternatywnych.

e Dysponentem FNT jest Minister Energii. Ze wzgledow organizacyjnych oraz majac
na uwadze doswiadczenie w prowadzeniu podobnych inicjatyw, zarzadzanie FNT
powierzono Narodowemu Funduszowi Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej



(dalej: NFOSiGW). Trzecim uczestnikiem, wspierajacym dziatanie FNT, jest Bank
Gospodarstwa Krajowego, ktory zapewnia obstuge bankowa.
Formy wsparcia z FNT to przede wszystkim dotacja i pozyczka, poza tym
obejmowanie lub nabywanie przez Ministra Energii, na rzecz Skarbu Panstwa akeji lub
udzialow spolek, obligacji emitowanych przez podmioty inne niz Skarb Panstwa lub
jednostki samorzadu terytorialnego prowadzacych dzialalno$¢ w okreslonym w ustawie
zakresie.
Fundusz Niskoemisyjnego Transportu bedzie funkcjonowal do roku 2027.
Ministerstwo Energii zaktada bowiem, ze po tym czasie rynek elektromobilnosci nie
bedzie juz wymagal znaczacego zaangazowania $rodkéw publicznych.
Korzysci wynikajgce z powolania FNT:
o rozw¢j infrastruktury do tankowania gazu ziemnego, biopaliw ciektych i innych
paliw alternatywnych oraz do tadowania pojazdow elektrycznych;
o rozw6j flot pojazdéw niskoemisyjnych i zeroemisyjnych oraz nisko-
1 zeroemisyjnego transportu publicznego;
o mozliwy spadek kosztéw uzytkowania pojazdéw napedzanych paliwami
alternatywnymi;
o poprawa jakosci powietrza dzieki zmniejszeniu emisji szkodliwych substancji
przez pojazdy drogowe - szczegélnie w duzych aglomeracjach.
Wybor projektow do wsparcia ze Srodkéw FNT nastapi w trybie konkursowym lub
pozakonkursowym. Rodzaj trybu wskazuje Minister Energii. Jednakze podstawowym
trybem jest tryb konkursowy. Tryb pozakonkursowy mozna zastosowaé m.in. dla
przedsiewzie¢ dotyczacych budowy infrastruktury, wsparcia dla producentéw srodkow
transportu i projektéw dotyczacych badan oraz wdrozen nowych technologii. Drugim
warunkiem zastosowania tego trybu jest fakt, ze okreSlone przedsiewziecie moze
zrealizowa¢ jeden lub ograniczona liczba podmiotow, ktérym mogloby byé udzielone
wsparcie. Dodatkowym warunkiem zastosowania trybu pozakonkursowego jest realizacja
przedsiewziecia niezbednego do zapewnienia bezpieczenstwa energetycznego pafistwa,
ktérego koniecznos¢ pilnej realizacji uniemozliwia zastosowanie trybu konkursowego
oraz ktére posiada unikalny potencjal rozwojowy i innowacyjny.
Projekty beda oceniane wedlug okresSlonych kryteriéw. Podstawowe zasady udzielania
wsparcia (krag podmiotdw, horyzont czasowy oraz maksymalny limit wsparcia) zostaty
wskazane w projekcie ustawy. Natomiast pozostale warunki finansowania projektow
przez FNT zostang doprecyzowane w rozporzadzeniach.
Przychody FNT stanowig:
o dotacje celowe z budzetu panstwa w wysokosci do 1,5% planowanych
w poprzednim roku budzetowym wplywow z podatku akcyzowego od paliw
silnikowych. Ministerstwo Energii prognozuje, ze w latach 2018-2027 wysoko$é
przychodéw FNT z tego tytulu wyniesie okolo 3,9 mld zk. Dla zachowania
rownowagi budzetowe] w kontekscie prognozowanych wplywéw z podatku
akcyzowego, zdecydowano si¢ na zawieszenie w latach 2018-2019 tego zrédta
finansowania, przy czym od roku 2020 wplywy z tego Zrodta wzrastaja,
poczynajac od 0.5% w 2020, osiggajac putap maksymalny (1,5%) w 2022 r.
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Dodatkowo progi procentowe poszerzono o kwotowe limity na dany rok
(przyktadowo w 2021 r. przychdd z tego tytutu nie moglby byé wiekszy niz
346 228 000 zt);

o odsetki od wolnych Srodkéw FNT przekazanych w zarzadzanie Ministrowi
Finanséw zgodnie z przepisami o finansach publicznych;

o Srodki  przekazywane przez  operatora  systemu  przesylowego
elektroenergetycznego w wysokosci 0,1% uzasadnionego zwrotu z kapitatu
zaangazowanego w wykonywang dzialalno$¢ gospodarczg w zakresie przesylania
energii elektrycznej, o ktérych mowa w art. 16b ust. 3 ustawy z dnia 10 kwietnia
1997 r. — Prawo energetyczne. ME szacuje, ze bedzie to kwota od 0.5 do 0.9 mlIn
zl rocznie;

o wplywy z tytulu oplaty zastepczej, o ktérej mowa w art. 23 ust. la ustawy
o biokomponentach i biopaliwach cieklych. Wplywy =z oplat zastepczych
szacowane s3 na kwote 85 min zi w latach 2019 i 2020. Obowigzek dotyczy
roku 2018 i 2019, ale ptatnos¢, skutkujaca przychodami FNT bedzie nastepowata
w latach 2019 i 2020.

o wplywy z oplaty emisyjnej. Ustawa zaklada wprowadzenie oplaty emisyjnej
w wysokosci 80 zt od 1000 1 wprowadzonych na polski rynek: benzyny silnikowej
i oleju napedowego. Srodki z oplaty emisyjnej stanowi¢ beda dochéd NFOSiGW
(85%) i Funduszu (15%). Oplata emisyjna stanowi przychéd NFOSIGW oraz
Funduszu, z tym ze kwota stanowigca 85% oplaty emisyjnej stanowi przychod
NFOSiGW, a kwota stanowiaca 15% tej oplaty — przychod Funduszu. Na podstawie |
danych historycznych przyjeto, ze w pierwszym przypadku kwota ta to ok. 1,4 mld
zt rocznie, w drugim to ok. 255 mln zt w pierwszym roku funkcjonowania oplaty,
czyli roku 2019. Srodki, ktére otrzyma NFOSIiGW stuzy¢ beda realizacji
projektow majacych na celu zmniejszenie lub uniknigcie szkodliwej emisji
substancji gazowych, stalych i cieklych powodujacych zanieczyszczenie
powietrza. Obowigzek zaptaty oplaty emisyjnej ciazy¢ bedzie na producentach
paliw silnikowych (benzyn silnikowych i olejéw napgdowych), importerach paliw
silnikowych oraz podmiotach sprowadzajgcych paliwa z innych panstw UE.

o W zwigzku z powierzeniem NFOSIGW zarzadzania FNT, jest on zobowigzany w latach
2018-2027 wydaé na cele tozsame z celami Funduszu Niskoemisyjnego Transportu
dodatkowe ok. 4 mld z1 z wlasnych $rodkéw NFOSIGW.
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Planowane przychody FNT w latach 2019-2027 (w mln z})
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