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Dot. Oswiadczenia zlozonego przez senatoréw Wojciecha Skurkiewicza, Bogdana Peka,
Zdzistawa Pupe i Waldemara Kraske na 63 posiedzeniu Senatu w dniu 23 pazdziernika
2014 r.
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Pragne wyjasni¢, ze badanie wypadkéw lotniczych prowadzi sie w oparciu o
fakty, a nie mniej lub bardziej przyblizone modele obliczeniowe. Zebranie informaciji
faktycznych, takich jak ogledziny miejsca zdarzenia, wraku, zapisy rejestratorow
parametrow lotu i glosu w kabinie oraz informacji zawartych w pamieci urzadzen
TAWS i FMS jest pierwszym i podstawowym elementem badania, opisanym
w metodyce badania wypadkdw lotniczych. Dopiero na tej podstawie prowadzone sa
analizy, ktorych celem jest ustalenie przebiegu, wskazanie przyczyn wypadku, a co
najwazniejsze okreslenie zalecen bezpieczenstwa.

Analizy oparte na modelach obliczeniowych prowadzi si¢ jedynie w przypadku
braku wystarczajacych informacji faktycznych. Nalezy jednak pamictaé, ze uzyskane

wten sposob wyniki sg jedynie przyblizeniem rzeczywistosci i mocno zaleza od
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wiarygodnosci danych wejsciowych oraz stopnia zlozonosci przyjetego modelu
obliczeniowego.

W tym miejscu nalezy przypomnieé, ze w wyniku przeprowadzonych na miejscu
zdarzenia ogledzin i analiz KBWL LP uznala, iz samolot Tu-154M nr 101 wykonujac
lot ponizej okreslonej przepisami bezpiecznej wysokosci, w  warunkach
uniemozliwiajacych wzrokowy kontakt z ziemia, zaczepial w konicowej fazie lotu
o przeszkody terenowe (drzewa i krzewy) co =zostalo udokumentowane przez
pracujacych na miejscu polskich specjalistow. Udokumentowane zostaly réwniez $lady
zderzenia samolotu lewym skrzydlem z brzoza, wskutek czego nastapilo oderwanie
fragmentu lewego skrzydla. W przedmiotowej brzozie znajdowaly si¢ elementy
konstrukcji skrzydia, a w czgéci skrzydla odcietej na skutek zderzenia z brzozg —
fragmenty drewna. Zderzenie z brzoza potwierdza rowniez §wiadek znajdujacy si¢ na
miejscu zdarzenia, analizy zapisOw rejestratora glosu i parametréw lotu.

Niezaleznie przeprowadzone opinie biegtych z Centralnego Laboratorium
Kryminalistycznego Policji oraz specjalistow z Instytutu Technicznego Wojsk
Lotniczych réwniez bezsprzecznie wskazuja na fakt zderzenia samolotu z brzoza,
identyfikujgc material wbity w przedmiotowg brzozg jako pochodzacy z lewego
skrzydla samolotu Tu-154M.

Pragne rowniez wskazaé, ze na stronie www.faktysmolensk.gov.pl znajduje sig
szczegOlowa analiza obliczeniowa ostatniej fazy samolotu Tu-154M wykonana przez
prof. dr. hab. inz. Grzegorza Kowaleczke, wykonana niezaleznie od prac KBWLLP oraz
biegtych Prokuratury Wojskowej. Wyniki tej analizy s3 zgodne z przebiegiem lotu
samolotu odtworzonym na podstawie zapisow rejestratora parametrow lotu oraz sladow

na ziemi.
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