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Oswiadczenie skierowane do ministra infrastruktury i budownictwa Andrzeja Adamczyka

Szanowny Panie Ministrze!

W grudniu biezacego roku minie 10 lat od momentu wstapienia Polski, Czech, Stowacji i Litwy do strefy
Schengen. Jednak pomimo zlikwidowania kontroli granicznych pozostat problem lokalnej komunikacji pu-
blicznej na pograniczu Polski z Czechami, Stowacja i Litwa, ktora de facto nie istnieje. Zaobserwowaé moz-
na bowiem jedynie dalekobiezne linie autokarowe, i to w zakresie komunikacji na linii stolica — stolica (np.
Warszawa — Wilno, Warszawa/Katowice — Praga).

Problem wystepuje jednak w odniesieniu do komunikacji publicznej na szczeblu lokalnym, np. z Zakopa-
nego na slowacka Orawe, z Punska do przygranicznych obszaréw Litwy czy z polskiej czesci Sudetow do
czeskiej. Prywatni przewoznicy nie otwieraja lokalnych transgranicznych linii autobusowych na Stowacje, do
Czech i na Litwe ze wzgledu na zbyt skomplikowane formalno$ci zwigzane z wyrobienie licencji miedzyna-
rodowej i zbyt wysoki koszt uzyskania wszelkich zezwolen. Do tego dochodzg czesto bariery nieformalne
W sasiednim kraju, nie do przezwycigzenia dla malego przewoznika.

Na przyktad na Stowacji polskim przewoznikom narzuca si¢ zaporowe optaty za korzystanie z przystan-
kéw czy dworcow, ktore czgsto sa wiasnoscig konkurencyjnych przewoznikoéw lub sg z nimi powigzane. Ko-
lejnym problemem jest narzucany przez strong stowacka zakaz kabotazu (zabierania pasazerow na odcinkach
krajowych), ktéry czyni te przewozy nieoptacalnymi. Nieprzypadkowo jedyna w pelni rentowna (od wielu
lat) linia jest lokalne i niedrogie polaczenie Zakopane — Poprad, na ktorym zakaz kabotazu nie obowigzuje.
Zdecydowana wigkszo$¢ wptywdw z biletow pochodzi od pasazeréw jadacych na krotkich odcinkach we-
whnatrzkrajowych (np. Tatranska Javorina — Zdiar, Tatranska Kotlina — Stary Smokovec, Tatranska Lomnica —
Poprad) i to wtasnie dzigki nim ta linia moze funkcjonowaé, zapewniajac skomunikowanie polskiej i stowac-
kiej czeSci Tatr. Linia ta kursuje jednak jedynie od potowy czerwca do potowy pazdziernika. Przewoznicy,
ktorzy chca wyrobi¢ licencje na sezon zimowy, maja do dyspozycji jedynie opcj¢ z zakazem kabotazu
i spotykaja sie z licznymi barierami nieformalnymi, ktore czynig te starania niewartymi zachodu i nieoptacal-
nymi.

W efekcie otwieranie potaczen transportowych optaca si¢ jedynie duzym przewoznikom autokarowym,
przewaznie z zagranicznym kapitatem, jedynie w przypadku dlugich tras (np. do Bratystawy, Budapesztu,
Pragi czy Wilna). Samo pogranicze, komunikacja lokalna, pozostaje jednak komunikacyjna pustynig.

Majac na uwadze powyzsze, zwracam si¢ do Pana Ministra z prosba o wskazanie, czy do ministerstwa do-
cieraly zgloszenia dotyczace zakreslonej problematyki, oraz o odpowiedz, czy Ministerstwo Infrastruktury
i Budownictwa rozwazalo/rozwaza podjecie dziatan zmierzajacych do zawarcia uméw dwustronnych z Cze-
chami, Stowacjg i Litwa, liberalizujagcych wymagania koncesyjne na pograniczu, zgodnie z postanowieniami
art. 25 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.
w sprawie wspolnych zasad dostgpu do migdzynarodowego rynku ustug autokarowych i autobusowych
i zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 561/2006.
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