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w odpowiedzi na pismo z dnia 3 lutego 2017 r. znak BPS/043-34-813/17, przy kidrym przekazano
oswiadczenie senatora Przemystawa Terminskiego dotyczgce problematyki realizacji zadania budowy
drogi ekspresowej S-10 Bydgoszcz - Torun, przedstawiam ponizej stanowisko w przedmiotowej sprawie.

W zakresie mozliwosci realizacyjnych uprzejmie informuje, ze podstawa prawna umozliwiajgca
zabezpieczenie $rodkéw finansowych na przygotowanie i zrealizowanie inwestycji drogowej jest
umieszczenie odpowiedniego tytulu inwestycyjnego w rzgdowych planach inwestycyjnych, ktérymi sa
programy drogowe, Ohowigzujgcym programem drogowym jest dokument pn. Program Budowy Drog
Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.). Ww. dokument zostat przyjety przez Rade
Ministrow 8 wrzesnia 2015 r. Zadanie polegajgce na budowie drogi ekspresowe] S-10 pomiedzy
Bydgoszcza a Toruniem zostato ujete w przedmiotowym Programie.

Przedmiotowe zadanie znajduje sie na etapie prac przygotowawczych zwigzanych z opracowaniem
niezbednej dokumentacji i uzyskaniem decyzji administracyinych. Dnia 17 czerwca 2016 r,
zaakceptowany zostat Program Inwestycji dla | etapu prac na przedmiotowym zadaniu obejmujgcego
proces przygotowawczy. Dzieki temu zabezpieczone zostaly $rodki finansowe na realizacje dzialan
zwigzanych z opracowaniem studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowego z elementami koncepcji
programowej oraz szczegolowym rozpoznaniem geologicznym obszaru inwestycji. Dnia 28 listopada
2016 r, zawarta zostala umowa z wykonawcg zadania - firmg Mosty Katowice Sp. z 0.0, Zgodnie
z warunkami umowy na opracowanie dokumentacji wykonawca ma 17 miesiecy od daty jej zawarcia,

W odniesieniu do problematyki wariantow przebiegu drogi, kwestii polgczen z terenami przyleglymi
i istniejgcy siecig drog jak réwniez przyjetych rozwigzan komunikacyjnych, wyrazonych w stanowisku
Zarzadu Wojewadztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 15 grudnia 2016 r. w sprawie budowy drogi
ekspresowej S-10 na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, uprzejmie informuje, ze
w ramach wskazanych powyZej prac projektowych wykonana =zostanie m.in. wielokryterialna
i wielowariantowa analiza dotyczgca powyzszych kwestii. W ramach tych analiz przeprowadzone
zostanie poréwnanie kilku mozliwych wariantéw przebiegu drogi, wraz z mozliwymi do zastosowania
rozwigzaniami komunikacyjnymi, w kontekécie potgczenia terendw przyleglych itp.

W zwigzku z powyzszym wszelkie uwagi oraz stanowiska samorzgdéw lokalnych w tym zakresie,
kierowane do inwestora zadania (GDDKIA) sg jak najbardziej pozadane i bedg podlegaty
szczegétowemu rozpatrzeniu, pod katem mozliwosci ich uwzglednienia w toku prowadzonych prac.
Jestem przekonany, ze ostateczny wybdr wariantu przebiegu drogi bedzie wyborem optymalnym
z punktu widzenia potrzeb spoteczno-gospodarczych woj. kujawsko-pomorskiego oraz komunikacyjnych
regionu, jak réwniez zostanie dokonany z poszanowaniem korzysci dla srodowiska naturalnego, a takze
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Nalezy réwniez mie¢ na wzgledzie, ze Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa prowadzi prace
analityczne nad mozliwoscig wprowadzenia zmian, umozliwiajgcych realizacje Programu Budowy Drog
Krajowych na lata 2014 — 2023 (z perspektywag do 2025 r.) w jak najszerszym zakresie. Koniecznosé
wprowadzenia tych zmian wynika przede wszystkim z braku pokrycia finansowego na wszystkie ujete
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w nim tytuly inwestycyjne. Na realizacje Programu Rada Ministrow przyjmujgc odpowiednig uchwate
8 wrzesénia 2015 r. przeznaczyta 107 mid zt. Srodki te sg dalece niewystarczajgce na wywigzanie sig ze
wszystkich przyjetych zobowigzan zapisanych w Programie, bowiem realizacja umieszczonych w nim
przedsiewzie¢ infrastrukturalnych wymaga zapewnienia blisko 200 mid zt. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze
prowadzone analizy nie ograniczajg sie jedynie do ewentualnych zmian na listach priorytetow
inwestycyjnych, a daza do wypracowania nowych rozwigzan systemowych, ktére przyniosg wymierne,
diugofalowe efekty dla funkcjonowania catej branzy drogowe.

Aby to osiagna¢, powotano na poczatku 2016 roku, Komitet Sterujacy i 5 grup roboczych, ktorych celem bylo
wypracowanie rekomendaciji dla Ministra w zakresie optymalizacji procesu realizacji inwestycji drogowych.
Zespoly te, w oparciu o posiadang fachows wiedzg oraz wieloletnie doswiadczenie, dokonaty reasumpgji
istniejacego stanu rzeczy oraz sformutowaly wstepne propozycje rozwigzan stuzgcych ww. optymalizacii.
Obecnie sg wdrazane rekomendacje poszczegolnych zespotow. Nalezy podkreslic, ze celem Ministerstwa
jest budowa drég o takich parametrach, jakie sg w danych warunkach potrzebne bez ponoszenia
dodatkowych kosztéw np. na duze rezerwy terenowe nabywane pod ewentualng przyszia rozbudowe.
Dazymy tez do ustandaryzowania obiektow, tak aby byly one funkcjonalne i niedrogie.

Dalsze decyzje Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa o kierowaniu poszczegolnych inwestycji do
realizacji, w tym przedmiotowej inwestycji, bedg podejmowane w miare postgpu trwajacych prac. Priorytetem
Ministerstwa jest przede wszystkim dokoniczenie budowy spdjnej sieci drog ekspresowych i autostrad.
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