Warszawa, data: 18 kwietnia 2024 r.
znak sprawy: BCK-111.054.22.2024.AS

Pani
Matgorzata Kidawa-Btonska
Marszatek Senatu RP

Dotyczy: odpowiedzi na oswiadczenie (znak: BPS/043-07-105-PCPK/24) ztozone
przez Panig Senator Haline Biede wspdlnie z innymi Senatorami podczas

7. posiedzenia Senatu RP w dniu 6 marca 2024 r.

Szanowna Pani Marszatek,

w odpowiedzi na ztozone o$wiadczenie przedstawiam nastepujgce informacje.

Ad 1. Czy audyt albo inna analiza uwzglednia mozliwos$¢ wykorzystania do
przebiegu potaczenia z Ostrawa linii nr 140 i 158?

Celem audytu jest ocena dotychczasowej dziatalnosci spdétki CPK w obszarze
kolejowym oraz sformutowanie rekomendacji dotyczgcych ewentualnych zmian
w obszarze kolejowym. Przedmiotem zamdwienia jest sporzadzenie przez
Wykonawce Raportu, ktory bedzie zawiera¢ miedzy innymi:

e ocene zatozen planistycznych rozbudowy sieci kolejowej w Polsce, w tym:

— analize planéw rozwoju sieci kolejowej w Polsce oraz ich spdjnosci
z planami rozwojowymi krajow przylegtych na podstawie
dokumentéw ogdélnodostepnych na szczeblu krajowym
(rzadowym) i europejskim (w tym obowigzujace i procedowane
nowe rozporzgdzenia zwigzane z TEN-T, a takze planowane
rozporzadzenie Rady i Parlamentu Europejskiego dotyczgce
przepustowosci),

— ocene zatozen Programu CPK w czesci kolejowej w zakresie
wpisywania sie w wymienione plany i trendy rozwojowe,
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— ocene zatozen przewidzianych dziatan w zakresie kolejowego
ruchu pasazerskiego i towarowego;

e analize efektéw inwestycji kolejowych oraz ocene zasadnosci ich realizacji
i mozliwosci dokonania zmian, w tym ocena oczekiwanych efektow
inwestycji w oparciu o wyniki analiz (ekonomicznych, srodowiskowych,
spotecznych) dla wybranych wariantow inwestorskich dla inwestycji
kolejowych, w tym dla odcinka Katowice — Granica Paristwa.

Ad 2. Czy w zwigzku z planowang budowa wezta logistycznego rozwazano
mozliwos¢ wykorzystania jednej z najwiekszych stacji towarowych

i rozrzagdowych w Polsce, jaka jest Rybnik Towarowy (potozony bezposrednio
przy dwujezdnym odcinku Regionalnej Drogi Racibdrz — Pszczyna)?

oraz

Ad 3. Czy ministerstwu i audytorom znany jest fakt, ze w 2018 r. miasto Rybnik
oraz PKP SA podpisaty list intencyjny w sprawie budowy terminalu
multimodalnego?

Potwierdzam, ze znany jest nam fakt, ze doszto do podpisania listu intencyjnego
pomiedzy miastem Rybnik a PKP S.A. ws. budowy terminala multimodalnego.
Natomiast dotychczasowe plany CPK w zadnym stopniu nie wykluczajg ani nie
ograniczajg mozliwosci powstania takiego wezta. Co wiecej, zatozony uktad
tacznic linii kolejowej nr 170 sprzyja rozwojowi weztfa rybnickiego i pozwala

na realizowanie szybkich potaczen ze stacji Rybnik w kierunku Katowic i dalszych
czesci kraju.

Ad 4. Czy na etapie prac koncepcyjnych analizowany jest wniosek
urbanistyczny aglomeracji rybnickiej jako jednej z 10 najwiekszych aglomeracji
w kraju, dotyczacy tego, ze ulokowanie stacji w potozonej na terenach
wiejskich Mszanie bedzie miato daleko idgce skutki zwigzane z transportem
lokalnym i uktadem drogowym oraz ostabi potencjat rozwojowy tej
aglomerac;ji?

Uprzejmie informuje, ze z wyjasnien przekazanych przez spétke CPK wynika,

ze na etapie prac koncepcyjnych taki wniosek nie byt analizowany, z uwagi na
brak podstaw merytorycznych. Wnioskodawca zatozyt, ze Mszana bedzie jedyna
stacjg zatrzymania szybkich pociggdw, co nie znajduje odzwierciedlenia

w zatozeniach projektu CPK.

Szybkie pociagi bedg sie zatrzymywaty w Zorach Pétnocnych, ktére potozone s
w poblizu granicy administracyjnej miasta Rybnika. Jest to rozwigzanie, ktore
miasto Rybnik popierato, obawiajgc sie zniszczen na terenie dzielnicy Ktokocin,
przez ktdre to tereny przebiegaty niektdre z analizowanych wczesniej wariantow.

Natomiast dzieki tgcznicy mozliwe jest bezposrednie prowadzenie ruchu ze stacji
Rybnik do Katowic za posrednictwem szybkiej linii 170. Z kolei dzieki tgcznicy

w Wodzistawiu Slgskim mozliwe jest prowadzenie czeéci ruchu kolejowego linia
170, nastepnie przez Rybnik i Wodzistaw Slaski z powrotem na linie 170.



Zatem nie ma argumentdw, dla ktérych znacznie dalej potozona stacja Mszana
miataby oddziatywac negatywnie na aglomeracje rybnickg, skoro jest ona
bezposrednio potgczona z linig 170 dedykowang jej tacznicy oraz obstugiwana
przez stacje Zory Pétnocne, pofozone w znacznie mniejszej odlegtosci niz Mszana.
Stacja Mszana jest przeznaczona gtéwnie do obstugi Jastrzebia-Zdroju i okolic,
ktdre nie wchodzg w sktad aglomeracji rybnickiej.

Ad 5. Czy Polska ma zobowigzania wynikajace z realizacji projektow
dofinansowanych ze srodkéw europejskich (w tym dotyczace trwatosci
projektéw), w przypadku ktérych zmiana przebiegu planowanej trasy moze
skutkowac¢ koniecznoscig zwrotu srodkow?

W odniesieniu do projektu Katowice — Ostrawa prace przedprojektowe uzyskaty
dofinansowanie w ramach mechanizmu ,,tgczac Europe”. Prace te, zgodnie

z obowigzujgcym harmonogramem, zakonczg sie ztozeniem wniosku o decyzje
Srodowiskowa.

Ad 6. Czy sprawdzane s3 przebiegi potaczen w zakresie zgodnosci
z konsultowanymi przebiegami?

Konsultacje na poszczegdlnych etapach projektu majg na celu wykrycie przez
inwestora miejsc trudnych i adaptacje do tych warunkéw przez dokonanie zmian.
Nie jest zatem mozliwe zachowanie 100% zgodnosci przebiegow (wariantéw)

z konsultacji. Swiadczytoby to, ze konsultacje nie miaty zadnego wptywu

na projekt.

Podkresli¢ nalezy, ze spotkania z mieszkancami na tak wczesnym etapie
inwestycji s3 nieobowigzkowe, przepisy prawne nie przewidujg koniecznosci
przeprowadzania konsultacji spotecznych na etapie Studium Techniczno-
Ekonomiczno-Srodowiskowego. Przeprowadzenie konsultacji jest obligatoryjne
dopiero na etapie postepowania srodowiskowego majgcego na celu uzyskanie
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz zgody na realizacje
przedsiewzieé w zakresie inwestycji liniowych — to zas etap, ktéry nastepuje

po opracowaniu studium.

Ad 7. Czy projekt uwzglednia przebieg Drogi Gtéwnej Potudniowej,
projektowanej od lat przez gminy i Urzad Marszatkowski, na co wydano juz ok.
2 milionow zt?

Projekt na etapie Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego nie
uwzgledniat Drogi Gtéwnej Potudniowej. Jednak byt to wytacznie etap studialny.
Przedstawiciele CPK publicznie oraz w korespondencji z jednostkami samorzadu
terytorialnego informowali, ze DGP zostanie w petni uwzgledniona na etapie
powstajgcej Koncepcji Programowo-Przestrzennej. Koncepcja i projekt linii
kolejowej 170 bedzie uwzgledniat DGP.

Ad 8. Czy prowadzone s3 prace nad zmiang ustawy o wywtaszczeniach, a jesli
tak, to na jakim s3 etapie?



Nalezy zauwazyé, ze organem wtasciwym w sprawach gospodarki
nieruchomosciami jest minister wtasciwy do spraw budownictwa, planowania
i zagospodarowania przestrzennego oraz mieszkalnictwa. Dlatego tez kwestia
nowelizacji ustawy o gospodarce nieruchomosciami wykracza poza zakres
kompetencji Ministra Funduszy i Polityki Regionalne;.

Ad 9. Czy brano pod uwage wykorzystanie potgczenia konwencjonalnego linii
E65 jako potaczenia Katowice — Ostrawa wskazywanego przez Unie Europejska?

Warto podkresli¢, ze Unia Europejska bezposrednio dofinansowata prace
studialne dla LK 170, a w najnowszym rozporzgdzeniu o sieci TEN-T linia
ta zostata ujeta w sieci bazowej.

Nalezy zauwazy¢, ze bez linii kolejowej nr 170 polska czes$¢ sieci Kolei Duzych
Predkosci konczytaby sie w Katowicach, a czeska powstajgca sie¢ KDP w Ostrawie
(gtéwna czeska linia KDP Praga-Brno-Ostrawa). Zmodernizowana odcinkowo

do predkosci 160 km/h linia E65 nie zapewni czasu przejazdu konkurencyjnego
wobec istniejacej sieci autostrad, wobec czego nie nalezy spodziewac sie tutaj
istotnego wzrostu roli transportu kolejowego. Czas przejazdu linig nr 170
wyniesie ok. 35 minut, natomiast linig E65 moze wynies¢ co najwyzej ok. 60
minut.

W powyzszych rozwazaniach nie powinnismy pomingé¢ wzrostu roli Czech jako
jednego z gtdwnych partneréw handlowych Polski (2-3 lokata w wymianie
handlowej) oraz polityki klimatycznej UE, ktéra w jeszcze wiekszym stopniu
bedzie sprzyjac przejmowaniu przez kolej transportu tadunkéw oraz potokdw
pasazerskich.

Linia kolejowa nr 170 w swojej proponowanej formie jest gtéwnie linig
pasazerska z czesciowym dopuszczeniem transportu towarowego. Dzieki temu
linia E65 bedzie mogta przejgé wieksze obcigzenie ruchem towarowym, do czego
jest przygotowywana. Linia kolejowa nr 170 i linia kolejowa E65 sg inwestycjami
komplementarnymi.

Z powazaniem
z up. Ministra
Maciej Lasek

Sekretarz Stanu
/podpisano elektronicznie/
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