Oswiadczenie zlozone przez senatorow
Arkadiusza Grabowskiego, Czeslawa Ryszke, Michala Potocznego,
Adama Gawede, Wojciecha Pieche,
Krystiana Probierza i Grzegorza Peczkisa
na 17. posiedzeniu Senatu
w dniu 12 maja 2016 r.

Os$wiadczenie skierowane do marszatka wojewodztwa $laskiego Wojciecha Satugi oraz dyrektora Zarzadu
Drég Wojewddzkich w Katowicach Zbigniewa Tabora

Wnosimy o ponowne przeanalizowanie planowanego przebiegu drogi do terminala Cargo i realizacj¢
inwestycji poprzez wykonanie innych, mniej ucigzliwych dla mieszkancow gminy Mierzgcice oraz Srodowiska
naturalnego, wariantow jej przebiegu, np. zaproponowanych przez wojta gminy Mierzecice.

Kierujac si¢ wielka troska i niepokojem o warunki zycia, zdrowie i bezpieczenstwo mieszkancéw gminy
Mierzgcice, zwracamy si¢ z wnioskiem o zmiang¢ zamierzen inwestycyjnych dotyczacych realizacji inwestycji
»Polaczenie drogowego rejonu terminala Cargo z droga krajowa S1 — wezet Mierzecice”.

Planowana inwestycja, majaca na celu polaczenie rejonu terminala Cargo z drogg krajowa S1, w ktorej
inwestorem jest Zarzad Drog Wojewodzkich w Katowicach, budzi obawy i coraz wigksze zaniepokojenie
mieszkancow oraz wladz gminy. Sprzeciw mieszkancow po odbytych spotkaniach w sotectwach Mierzecice
oraz Mierzgcice I oraz stanowisko wiadz gminy nie moga pozosta¢ niezauwazone przy planowaniu tej
inwestycji. Na skutek opinii mieszkancoéw, po konsultacjach z wladzami gminy na wspolnym posiedzeniu
komisji Rady Gminy Mierzecice wydana zostata opinia negatywna co do przebiegu budowy przedmiotowej
drogi. W tym miejscu pragniemy zauwazy¢, ze wezesniej proponowane byly inne (alternatywne) rozwigzania
dotyczace uktadu drogowego, zaprojektowanego wedlug wariantu uznanego przez inwestora za
najkorzystniejszy, ktore jednak nie zostaty wzigte pod uwage przez projektantow.

Obawy wzbudza m.in. przebieg planowanej drogi w poblizu istniejgcej, a takze potaczenie projektowane;
drogi weztem Mierzecice, ktore moze spowodowaé zwigkszenie juz wzmozonego ruchu na drodze krajowej
nr78.

Duze natezenie ruchu i zwigzany z nim nadmierny hatas uniemozliwiajg codzienna egzystencje 0sob
zamieszkatych przy tej drodze. Droga krajowa S1 miata stanowi¢ obwodnic¢ dla Mierzgcic. Obecnie niestety
nie spelnia ona tego zadania, gdyz ustawienie bramek elektronicznego poboru optat Viatol doprowadzito do
sytuacji, w ktorej kierowcy samochodow ciezarowych, chcac uniknaé optat, omijaja droge S1 i kieruja si¢ na
droge DK 78. Ponadto brak drugiej nitki drogi S1 doprowadza do czgstych kolizji, w wyniku ktorych ruch
pojazdoéw przenosi si¢ automatycznie na droge DK 78, uniemozliwiajac sprawne poruszanie si¢ mieszkancow
po tej drodze. Skumulowanie dotychczasowego ruchu lokalnego oraz ruchu z drogi S1 powoduje wzmozong
wypadkowos$¢ w tej okolicy.

Wobec tego mieszkancy gminy na skutek braku poczucia bezpieczenstwa wielokrotnie organizowali
blokady na drodze krajowej nr 78. W ramach zgromadzenia publicznego, ktérego celem jest wyrazenie
protestu przeciw narastajgcemu w ten sposob niekontrolowanemu ruchowi pojazdéw cigzarowych na DK 78
oraz zadanie przekierowania ruchu cigzarowego na droge S1, zgodnie z petycja mieszkancow gminy
Mierzecice przestang do GDDKIiA, mieszkancy postanowili protestowaé¢ az do skutku. W pismie z dnia
23 grudnia 2011 r. Zarzad Drog Wojewoddzkich (ZDW) stwierdzit, ze uwagi i wnioski mieszkancow gminy
oraz lokalnych jednostek administracyjnych wnoszone w trakcie przygotowywania wielowariantowej
koncepcji byly analizowane przez projektanta w porozumieniu z Zarzadem Drog Wojewodzkich w
Katowicach i w uzasadnionych przypadkach uwzglednione w procesie przygotowywania wielowariantowej
koncepcji potaczenia drogi krajowej S1 od wezta Mierzecice z GTL Cargo w miejscowosci Mierzgcice.
Wedlug ZDW zakonczenie prac nad dokumentem ,,Wielowariantowa koncepcja potaczenia drogi krajowej S1
od wezta Mierzecice z GTL Cargo w miejscowosci Mierzgcice” nastapito w dniu 28 pazdziernika 2011 r., w
zwigzku z czym kolejne propozycje nie bedg rozpatrywane.

Bez odzewu ze strony inwestora pozostaty rowniez uwagi wladz gminy Mierzgcice dotyczace zapewnienia
bezpieczenstwa mieszkancOw poprzez zapewnienie ciggu pieszego i rowerowego w ramach planowania
realizacji inwestycji. W projekcie nie zaplanowano ciggu pieszo-rowerowego nad droga S1, ktdry powinien
by¢ zrealizowany podczas budowy drogi krajowej S1, potrzebnego do prawidlowego skomunikowania



poéocnej i potudniowej czeSci gminy Mierzecice. Wskutek tego w przypadku realizacji inwestycji
mieszkancy gminy Mierzgcice beda mieli ograniczong mozliwos¢ pieszego lub rowerowego przemieszczania
si¢. Przedstawiciele GDDKIiA w trakcie spotkania odbytego w dniu 16 grudnia 2014 r. przy udziale inwestora
oraz projektanta zadania zaznaczyli potrzebg zabezpieczenia ciggow pieszych i rowerowych przy realizacji
przedmiotowej inwestycji. Takie sugestie ze strony Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad oddziat
Katowice (GDDKIiA) byly juz wczesniej formutowane. W piSmie z dnia 23 kwietnia 2015 r. GDDKIA
wskazata, ze ze wzgledu na dlugotrwate bezpieczenstwo ruchu pieszego i rowerowego na terenie gminy
Mierzecice oraz dziatania perspektywiczne inwestor ma obowigzek zabezpieczenia korytarza dla ewentualne;j
realizacji ciggu pieszo-rowerowego.

Dalej w pismie GDDKIiA stwierdza, iz w przypadku uwzglednienia (na wniosek gminy Mierzgcice)
realizacji staraniem i na koszt inwestora (ZDW Katowice) ciggu pieszo-rowerowego nad droga ekspresowa S1
w ramach projektu przebudowy wezta drogowego Mierzgcice GDDKIA Oddziat Katowice uzgodni korekte
rozwigzan projektowych. To stanowisko GDDKIiA pozostato jednak bez odpowiedzi ZDW w Katowicach.

W pi$mie KT-RD.8014.14.2015.DAB z dnia 29 maja 2015 r. wicemarszalek wojewddztwa §laskiego
poinformowatl wojta gminy Mierzgcice, ze projekt zadania przewiduje pas na ewentualng budowe ciagu
pieszo-rowerowego, jednak jego budowa w ramach projektu obecnie nie jest przewidziana. Majac na uwadze
bezpieczenstwo ruchu pieszego mieszkancow wicemarszatek zasugerowal, ze budowa ciagu pieszo-
rowerowego w ramach niniejszego projektu bylaby mozliwa w przypadku pisemnego porozumienia pomiedzy
zarzadcami drég, Powiatowym Zarzadem Drog i Generalng Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, a
marszalkiem wojewodztwa $laskiego. Niestety, taka postawa §wiadczy o niewystarczajgcym zainteresowaniu
urzedu marszatkowskiego zdrowiem, zyciem i szeroko pojetym bezpieczenstwem mieszkancow.

Ponadto zwracamy uwagg na to, ze planowany przebieg inwestycji negatywnie zaopiniowata Regionalna
Dyrekcja Lasow Panstwowych (pismo ZS.2210.2.25.2016.AM z dnia 23 marca 2016 r.). W uzasadnieniu
przedmiotowej opinii co do przebiegu planowanej inwestycji Regionalna Dyrekcja Lasow Panstwowych
zwrdcita uwage na to, ze planowany przebieg drogi spowoduje defragmentacje kompleksu lesnego oraz
wylesienie projektowanego odcinka, pozbawiajac ten obszar funkcji ochronnej i powodujac powstanie bariery
utrudniajgcej migracje zwierzat. W opinii RDLP planowany przebieg drogi stanie si¢ zrodlem ucigzliwosci
zarowno dla srodowiska przyrodniczego, jak i dla okolicznej ludnosci. Chodzi tez o zwigkszenie emisji spalin
oraz poziomu halasu na terenie zurbanizowanym, poprzez to oddziatywanie planowanego przedsiewzigcia
nabierze charakteru ponadlokalnego. W opinii RDLP w celu minimalizacji potencjalnych strat przyrodniczych
wynikajgcych z realizacji planowanej inwestycji zasadna jest realizacja planowanej inwestycji drogowej na
zachod od projektowanego polaczenia drogowego, gdzie droga krajowa S1 mogtaby poprowadzona w $ladzie
drzewostanow o charakterze okrajkowym (rosngcych na zewnetrznych cze$ciach komplekséw lesnych).

W zwigzku z tym wnosimy o realizacj¢ planowanej inwestycji poprzez zastosowanie innego wariantu
przebiegu drogi do terminalu Cargo oraz o podjecie wspolpracy z lokalnymi samorzadami w celu
wypracowania wspolnego stanowiska w przedmiotowej sprawie.
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