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w odpowiedzi na oswigddczenie ziozone przez senatora Krystiana Probierza podczas 68. posiedzenia

Senatu RP w dniu 14 grudnia 2018 r., w sprawie dziaftan zwigzanych z rozwojem przemystu stoczniowego

w Polsce, niniegjszym przedstawiam stosowne informacije.

Uprzejmie informuje, iz przywotane przez Pana Senatora kierunki rozwoju przemystu stoczniowego
w Polsce, m.in. dotyczace nowych technologii zwigzanych z projektami wiatrowymi, czy budowy
ekologicznych promow zasilanych paliwem LNG byly i sg przedmiotem zainteresowania Ministerstwa
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej, zwlaszcza w kontekscie tworzenia warunkéow do odbudowy,

aktywizacji i zapewnienia trwatego rozwoju polskiej branzy stoczniowej.

W tym miejscu nalezy podkresli¢, ze wiele polskich stoczni, dzieki polityce obecnego rzgdu wdrozyto niezbedne
dziatania ratunkowe stuzgce zahamowaniu procesow degradacji przemystu stoczniowego. Przedmiotowe
destrukcyjne procesy branzy stoczniowej w duzej mierze wynikaty z btednych decyzji politycznych éwczesnego
Rzadu koalicji PO-PSL, craz czionkéw organdw zarzadzajgcych, petniacych dwczesnie kierownicze funkcje.
Tytulem przyktadu warto wskazaé¢ na tzw. ustawe kompensacyjng, faktycznie likwidujacg polski przemyst
stoczniowy, bedacej skutkiem fatalnych decyzji m.in. Aleksandra Grada, éwczesnego Ministra Skarbu Panstwa
w rzgdzie Donalda Tuska, ktéry nie odwotat sie od decyzji Komisji Europejskiej, kwestionujgcej pomoc
publiczng dla polskich stoczni. W tym samym czasie Rzad RFN czynnie wspierat ze $rodkow publicznych

niemiecki przemyst stoczniowy, co wskazuje na wyjatkowo stabg pozycje negocjacyjng polskich wtadz w UE.

Dokonywane w latach 2008-2015 dziatania Rzgadu Donalda Tuska mialy katastrofalny wptyw na sytuacje
polskich stoczni. Przeprowadzane w éwczesnym czasie tzw. ,dziatania restrukturyzacyjne” ukierunkowane byty
na dekompletacje mozliwosci produkcyjnych terenow stoczniowych, poprzez wyprzedaz majatku polskich
stoczni i utrate rynkdow zbytu, co wigzato sie z bankructwami licznych powigzanych podmiotéw gospodarczych.
Wartosciowe gruntu po stoczniowe wykorzystywano czestokro¢ pod inwestycje nie zwigzane z gospodarkg
morskg np. budowe hipermarketu (Szczecin), czy zabudowa budynkami mieszkalnymi (tereny mola rybackiego
w Gdyni). W wyniku w/w dziatan, czestokro¢ spotki-stupy, w oparciu o powigzania polityczno-biznesowe,

bez zaplecza technologicznego i kapitatu zawieraty umowy, ktorych podwykonawcami byty polskie stocznie.

Reasumujgc powyzsze, osiem lat rzadow koalicji PO-PSL skutkowato dla branzy stoczniowej gteboka zapascig

wynikajgcg z blednych decyzji podejmowanych w zakresie dziatalnosci operacyjnej (podstawowej) i majatkowe;



polskich stoczni. Obecne dziatania zmierzajgce do wyprowadzenia polskich przedsigbiorstw z rynkowej zapasci
omawianego okresu, w kontekscie braku mozliwosci dokapitalizowania tych podmiotow ze srodkow
publicznych (niedozwolona pomoc publiczna), jest jednym z najwigkszych wyzwan resortu gospodarki

morskiej.

Od momentu powstania, resort gospodarki morskiej i zeglugi $rodladowej jako priorytet traktuje zapewnienie
odpowiednich ram dla dalszej odbudowy i aktywizacji polskiego przemystu okretowego. Rozpoczete od konca
2015 r. dziatania majgce na celu aktywizacje branzy budownictwa okretowego przynoszg juz wymierne
efekty.

Do chwili obecnej udato sie stworzy¢é bardziej przyjazne srodowisko umozliwiajgce prowadzenie

dziatalno$é stoczni na zasadach komercyjnych, oraz coraz wigksze wykorzystywanie ich potencjatu.

W styczniu 2017 r. weszta w zycie ustawa o aktywizacji przemystu okretowego i przemysiow
komplementarnych. Rozszerzona zostata mozliwos¢ stosowania podatku VAT w wysokosci 0 %
na produkcje, import, czeséci i wyposazenie dla szeroko okreslonego katalogu statkéw morskich zgodnie
z dyrektywg nr 2006/112/WE Rady w sprawie wspélnego systemu podatku od wartosci dodanej i aktami
wykonawczymi. Rozszerzenie preferencji podatkowej obejmuje wszystkie dostawy (poprzednio: tylko
na rzecz armatorow). Rozszerzajac katalog statkdw objetych preferencyjng stawka podatku VAT umozliwia
sie produkcje tych statkéw w sposéb bardziej konkurencyjny i z nizszym zaangazowaniem s$rodkow

finansowych na pokrycie kosztéw materiatow do ich produkgiji.

Ponadto oczekiwanym skutkiem wprowadzenia w zycie przedmiotowe] ustawy jest rozwdj naukowych
osrodkow badawczo-rozwojowych opracowujacych innowacyjne typy statkéw (szczegoélnie pod wzgledem
rozwigzan proekologicznych), wzrost zatrudnienia w branzy stoczniowej, zatrzymanie na rynku polskim
wykwalifikowanych pracownikéw przemystu okretowego i powigzanej produkcji komplementarnej, oraz
zagwarantowanie konkurencyjnych zasad funkcjonowania polskiego przemystu okretowego i produkcji
komplementarnej w warunkach ostrej i nieréwnej konkurencji na rynkach migdzynarodowych.
Nalezy jednak mie¢ na uwadze, iz ocena efektow wejscia w zycie ustawy bedzie mozliwa po uptywie
diuzszego okresu jej obowigzywania, w momencie, gdy stocznie beda konczyty lub ukonczg budowe
nowych jednostek, zakontraktowanych przy wykorzystaniu instrumentéw przewidzianych w ww. ustawie.

Ustabilizowanie $rodowiska, w ktorym dziatajg i rozwijajg sie polskie stocznie przektada sie na realne
zainteresowanie rozwijaniem przez branze stoczniowg ustug i produktow innowacyjnych. Branza
stoczniowa jest warunkowana globalnie, gdzie polskie stocznie konkurujg o kontrakty w warunkach silnej
konkurencji na rynkach miedzynarodowych, zaréwno pod wzgledem technologicznego zaawansowania,
jak i kosztow produkgji.

Przywotane przez Pana Senatora technologie zwigzane z projektami wiatrowymi oraz budowa
tzw. ekologicznych  proméw, ktére w zamysle wykorzystywatyby =zasilanie LNG  wpisuje
sie w przysztosciowe trendy rozwoju dla szeroko pojetej branzy stoczniowej, w tym jej zaplecza badawczo
— rozwojowego. Rozwdj funkcjonalnosci polskich stoczni w zakresie projektow wiatrowych oraz budowy
nowoczesnych promow znajduje oparcie w przygotowanych przez Ministerstwo Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowej programach zawartych w Strategii na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju, w czesci
reindustrializacja. Chodzi o aktualnie realizowane: projekt strategiczny ,Nowoczesne produkty przemystu
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okretowego’ oraz projekt flagowy ,Batory” skiadajgcy sig z czterech filarow — budowa promoéw,
wspierajacy innowacyjno$¢ program sektorowy Innoship, nowoczesny projekt recyklingowy ,Zielona

stocznia w Polsce” oraz projekt dotyczacy branzy offshore — |-offshore.

Celem projektu strategicznego ,Nowoczesne produkty przemysfu okretowego” jest opracowanie koncepciji
na rzecz zapewnienia ram prawnych, organizacyjnych i finansowych niezbednych dla aktywizacji
przemystu stoczniowego, a w szczegolnosci rozwoju naukowych osrodkéw badawczo-rozwojowych
opracowujgcych innowacyjne typy statkow. Projekt ma za zadanie zintensyfikowanie wspotpracy

z podmiotami gospodarczymi oraz badawczo — rozwojowymi zwigzanymi z przemystem okrgtowym.

Z kolei celem projekty flagowego Batory jest stymulowanie rozwoju technologii, projektowania i budowy
polskich jednostek plywajgcych i konstrukcji morskich, przesuniecie sektora stoczniowego w kierunku
produkgcji innowacyjnych produktéw i wyspecjalizowanych jednostek o wysokiej wartosci dodanej. Ponadto

zapewnienie jak najpetniejszego wykorzystania potencjatu polskich stoczni.
Projekt oparty jest na czterech autonomicznych czesciach:
—  budowie promow pasazerskich dla polskich armatorow

W dniu 8 marca 2017 r. Morska Stocznia Remontowa Gryfia i Polska Zegluga Baitycka zawarty kontrakt
dotyczacy zaprojektowania i wybudowania promu samochodowo-pasazerskiego RO-PAX, przeznaczonego
do eksploatacji w zegludze morskiej oraz przewozéw drogg morska pasazerow i tadunkow ro-ro miedzy
polskim portem Swinoujscie i szwedzkim portem Ystad. Prace te prowadzone sg w ramach wymiany floty
polskiego armatora na jednostki nowe, zbudowane w polskiej stoczni. Zbudowane zostang jednostki
nowoczesne, wykorzystujace aktualne rozwigzania technologiczne i spetniajgce wymogi w zakresie

ochrony srodowiska naturalnego

— wsparciu tworzenia i wdrazania nowoczesnych technologii okretowych - Inteligentne Technologie

Okretowe Innoship.

Celem programu jest zwiekszenie mozliwosci skutecznego konkurowania na $wiatowych rynkach przez

rodzimy przemyst stoczniowy. Zdefiniowane zostaly nastepujace obszary wsparcia:

+ lepsze wykorzystanie potencjatu projektowego,

o dostosowanie rozwigzan w zakresie napedow i sposobow zasilania do trendow rynkowych
w zakresie ochrony srodowiska,

e poszerzania oferty produktowej,

¢ nowoczesne rozwigzania w zakresie obstugi stoczniowe;j,

s poprawa efektywnosci procesow produkcyjnych.

- budowie nowoczesnej modutowej platformy offshore . Projekt dotyczy opracowania i wdrozenia

(zaprojektowania, przebadania, produkcji i sprzedazy) rodziny wielofunkcyjnych platform morskich.
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— stworzeniu Zielonej Stoczni w Polsce

Wspdlnie z Krajowg lzbg Gospodarcza (KIG) rozpoczeto prace nad projektem dotyczgcym recyklingu
statkéw — Zielona Stocznia, w tym utworzenie pod auspicjami MGMiZS i KIG grupy roboczej do dalszych
prac nad rozwojem projektu oraz opracowanie zatozen do studium wykonalnosci projektu i zrodet jego

finansowania oraz wstepnych rekomendacji.

MGMiZS we wspotpracy z Krajowag |zbg Gospodarczg na podstawie obecnej i spodziewane;
w przysztosci sytuacji na rynku ztomowania obiektéw ptywajacych dokonato analizy i oceny w zakresie
tworzenia obiektow stuzgcych do czystego, nowoczesnego, w petni legalnego
i zgodnego ze standardami UE oraz dobrymi praktykami recyklingu statkéw. Pod pojeciem "recyklingu
statkow" nalezy rozumie¢ dziatalno$¢ polegajaca na catkowitym lub czeéciowym demontazu statkow
przeprowadzang w zaktadzie recyklingu statkow w celu odzyskania elementdw i materiatéw do ponownego
ich przetworzenia lub do przygotowania do ponownego ich uzycia, z jednoczesnym zapewnieniem
zagospodarowania odpadéw niebezpiecznych i innych materiatow oraz obejmujaca zwigzane z tym

dziatania, takie jak sktadowanie oraz przetwarzanie elementow i materiatow.

Waznym powodem podjecia realizacji omawianego projektu w Polsce jest poszukiwanie sposobow
optymalnego wykorzystania posiadanych przez Polske zasobow przemystowych,
w tym mozliwos¢ wykorzystania czesci istniejgcej infrastruktury stoczniowej na potrzeby realizacji projektu,

a w slad za tym utworzenie nowych miejsc pracy.

W kontekscie budowy promoéw zasilanych paliwem LNG nalezy podkreslic, ze zastosowanie tego typu
silnikow  pozwoli na  wypelnienie norm w  zakresie ochrony  s$rodowiska  morskiego,

w tym tych dotyczgcych emisji tlenkow azotu, siarki i wegla.

LNG okreslane jako paliwo przysziosci, cieszy sie coraz wiekszg popularnoscig wsrod armatorow
jako paliwo zeglugowe. LNG redukuje emisje tlenkow azotu (NOX) o okoto 90 procent, podczas gdy emisja
tlenkow siarki (SOX) i czgstek staltych jest na bardzo niskim poziomie. Silniki dziatajgce na LNG
zmniejszajg emisje CO2 o 25-30 procent, w poréwnaniu do morskiego diesla i innych morskich ,ciezkich”

olejéw napedowych.

W celu spalania paliwa LNG zostaty zaprojektowane innowacyjne konstrukcje silnikéw spalinowych - silniki
dwupaliwowe — dual fuel”, czyli takie, w ktérym gtéwnym paliwem jest gaz. Paliwem pilotowym natomiast
jest olej napedowy, ktory stanowi 1 % spalanego paliwa. | to witasnie pozwala na spetnienie norm
$érodowiskowych dotyczgacych emisji spalin. Technologia DF jest wiodaca | w zasadzie wszystkie nowe

budowy, szczegolnie statkéw operujacych w strefach ograniczenia emisji spalin z niej korzystaja.

Waznym czynnikiem przemawiajgcym za szerokim wykorzystaniem LNG jako paliwa zeglugowego
jest réwniez aspekt ekonomiczny. Z uwagi na wyzszg kalorycznos¢ LNG (49 200 kJ/kg) w poréwnaniu
do paliw ciezkich (IFO 180 — 41 800 kJ/kg) czy destylowanych (MGO - 42 800 kJ/kg) wykorzystanie gazu
wigze sie z mniejszg konsumpcja paliwa.




Nalezy wskaza¢, ze Polscy armatorzy promowi, tji. przede wszystkim PZM - Polsteam i PZB S.A. —
Polferries zaktadajg wymiane tonazu na nowy - np. w przypadku PZB S.A, dwa z aktualnie
eksploatowanych promow, tj. m/f "Wawel" i m/f "Baltivia", zostaty wybudowane w latach - odpowiednio
1980 i 1981.

Budowa nowych proméw przez armatorow w polskich morskich stoczniach produkeyjnych,
jest dla tych stoczni szansg na stworzenie wiasnego produktu, spetniajgcego oczekiwania zarowno
krajowych, jak i zagranicznych armatoréw w zakresie parametrow technicznych i eksploatacyjnych, a takze
wymogow w zakresie ochrony srodowiska. Zakonczony sukcesem przez polskg stocznie projekt budowy
promu z catg pewnos$cig spowoduje zainteresowanie ze strony europejskich armatoréw prowadzacych

dziatalnos¢ w zakresie przewozow promowych, co moze przyczynic sie do jej dalszego rozwaoju.

Budowa pierwszych proméw przyczyni sie nie tylko do poprawy sytuacji polskich stoczni, ale wzmocni
takze sie¢ mniejszych i wiekszych kooperantéw i poddostawcow materiatéw i urzadzen niezbednych
do budowy statkow, co przyczyni sie per saldo do znaczacego wzrostu rozwoju kraju. Nowe promy
w trakcie eksploatacji bedg poddawane regularnym przegladom klasyfikacyjnym, remontom
i ew. naprawom. Daje to w diuzszej perspektywie realng szanse na rozwdj polskich stoczni remontowych,

oraz licznych przedsigbiorstw kooperujgcych.

Zamowiony przez PZB S.A. prom samochodowo-pasazerski (typu Ro-Pax) jest projektowany
z uwzglednieniem aktualnych trendéw w miedzynarodowym transporcie morskim oraz przepisow
regulujgcych zasady takiego transportu dla statkow tej klasy. Prom w momencie wejscia do eksploatacji
bedzie spetniat, obok formalnych przepisow technicznych (przepisy klasyfikatora i panstwa flagi),
rowniez wymagania wszystkich aktualnie obowigzujgcych przepisdw, a takze tych przepiséw, ktére wejdg
w zycie w najblizszej przysztosci, w zakresie ochrony srodowiska, zdefiniowanych przez Miedzynarodowa
Organizacje Morskg - tj. IMO, dla chronionych obszaréw morskich pod jej nadzorem (IMO Emission
Control Area lub w skrocie IMO ECA). Powyzsze pozwoli armatorowi na operowanie przedmiotowym
promem w jego nominalnym rejonie zeglugi, tj. na wodach Morza Battyckiego, ktore jest formalnie uznane
przez IMO =za obszar chroniony (ECA). W przysztosci, bedzie mozliwa jego zegluga

na wodach wszystkich morskich obszaréw chronienych ped nadzorem IMO, np. na Morzu Pétnocnym.

Ponadto, projekt bedzie uwzgledniat wymogi przepisow Srodowiskowych w zakresie emisji hatasow
ze statkow, ktore obowigzujg w portach szwedzkich oraz bedzie przystosowany do zasilania w energie
elektryczng z ladu w czasie pobytu w porcie, co pozwoli na odcigzenie zespotow pradotwdrczych.
Podstawowym paliwem dla nowego promu PZB S.A. bedzie paliwo gazowe - LNG, ktérego uzywanie
gwarantuje spetnienie wszystkich wymogéw wyzej wymienionych regulacji $rodowiskowych
bez dodatkowego wyposazenia statku w urzagdzenia do redukcji emisji zanieczyszczen do atmosfery.
Niemniej, prom bedzie posiadat spalinowe gtéwne silniki napgdowe i silniki spalinowe zespotéw
pradotwérczych typu dwu-paliwowego, tj. przystosowane do pracy zaréowno na paliwie gazowym,
jak i na typowych ptynnych destylacyjnych lekkich paliwach zeglugowych. Powyzsze umozliwi armatorowi
elastyczne reagowanie na sytuacje na rynku paliw okretowych, tj. na ewentualne zmiany wzajemnej relacji

cen wyzej wymienionych typow paliw. Ponadto takie rozwigzanie podnosi atrakcyjnos¢ i wartos¢ promu
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jako takiego, umozliwiajgc w przysziosci jego eksploatacje, bez koniecznosci przebudowy, w rejonach,
gdzie racjonalnym rozwigzaniem bedzie praca na obu wyzej wymienionych paliwach - np. na Morzu
Srédziemnym, na trasach pomiedzy Europa i Afrykg Poinocna.

Realizacja perspektywicznych rynkowo projektow innowacyjnych z zakresu branzy stoczniowej stanowi
jeden elementow koniecznych dla realizacji planu odbudowy i aktywizacji branzy stoczniowej w Polsce
oraz znajduje oparcie w nowym systemie rozwoju kraju — Strategii na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju.
Dziatania na rzecz stoczni ujete w SOR sg realizowane terminowo. Nalezy przy tym podkreslic,
ze w wiekszosci przypadkéw sg to inicjatywy majgce na celu kompleksowe stworzenie najlepszego

otoczenia dla rozwoju branzy.

Jednym z takich dzialan jest stworzenie mechanizmu komercyjnego finansowania szeroko pojete;
gospodarki morskiej, w tym w szczegoélnosci stoczni, armatoréw i portow, poprzez utworzenie Morskiego
Funduszu Rozwoju. Projekt ustawy o Morskim Funduszu Rozwoju powinien zosta¢ przyjety przez Rade
Ministrow do konca pierwszego kwartatu 2019 r.

Dziatania Rzadu majg na celu stworzenie jak najbardziej optymalnego srodowiska dla rozwoju branzy.
Uwarunkowania te majg z jednej strony tworzy¢ narzedzia dla stoczni, z drugiej utatwiac stoczniom
korzystanie z nich. Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej na biezaco monitoruje trendy
na rynkach $wiatowych i w Polsce, tak aby tworzone rozwiazania byly wprowadzane sprawnie
i adekwatnie do biezgcych wyzwan rynku.

Nalezy podkreslié, ze polskie stocznie i ich zaplecze badawczo - rozwojowe posiadajg potencjat
do realizacji przedmiotowych kierunkéw innowacyjnych. W zwigzku z powyzszym liczymy, ze polskie
stocznie i grupy stoczniowe oraz ich zarzady chcac budowac pozycje na rynku globalnym bedg korzystaty
z mozliwosci jakie daje polityka obecnego rzadu w zakresie zatrzymania degradacji oraz rozpoczecia

odbudowy i aktywizacji branzy.

Odpowiadajgc na ostatnie pytanie informuje, ze wybér kierunkéw perspektywicznych skutkuje stworzeniem
produktu lub ustugi na ktére bedzie istniat rynek. Co do konkretnych inicjatyw, wiele zalezy
od szczegdtowych uwarunkowan konkretnych inwestycji oraz ich wykonania. Jednoczesnie mozna
stwierdzi¢, ze zarzady spoétek stoczniowych dziatajgc profesjonalnie bedg skutecznie realizowaty projekty
innowacyjne korzystajac z narzedzi i wpisujgc sie w spojne strategie rozwojowe zawarte w SOR i oparte -
w zakresie przemysiu stoczniowego - o kierunkowe dziatania Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodlgdowe;.




