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Pan Stanistaw Karczewski
_ Ganaclioh Marszalek Senatu
: 51’?'&7*4._ /é Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszalku,

W odpowiedzi na oswiadczenie Pana Senatora Przemystawa Terminskiego ztozone w dniu 18 marca 2016 r.
(sygn. BPS/043-12-207/16) w sprawie mozliwosci realizacji wezla autostradowego w miejscowosci
Dzwierzno na odeinku autostrady A1, przekazuje na rece Pana Marszatka nastepujace wyjasnienia.

Na wstepie chciatbym przypomnie¢, iz budowa wezta w Diwierznie byla przedmiotem korespondencii
owczesnego Ministra Transportu | Generalne] Dyrekecji Drog Krajowych | Autostrad z przedstawicielami
samorzgdow lokalnych wojewddztwa kujawsko — pomorskiego, prowadzonej w okresie poprzedzajgcym
budowe i w chwili przystapienia spotki Gdansk Transport Company S.A. (GTC) do budowy odcinka A1 Nowe
Marzy — Czerniewice. Mimo tej korespondencji zarzadzajacy drogg wojewodzka nie podjat zadnych krokéw
do wprowadzenia zmian w dokumentacji w celu uzyskania niezbednych decyzji dla realizacji wezia.

Dlatego tez zamyst wybudowania wezla w procesie decyzyjnym zostat zakonczony na etapie opracowania
koncepcii i nie byt w samych decyzjach uwzgledniany.

Zgodnie z umowg o budowe i eksploatacje autostrady A1 zawarta pomiedzy Ministrem Infrastruktury oraz
GTC S.A. w dniu 30 wrzesnia 2008 r., zmieniong i ujednolicong w dniu 12 grudnia 2008 r., Minister moze
w dowelnym czasie (np. po rozpoczeciu eksploatacji) wydaé GTC polecenie dokonania platnej zmiany ha
autostradzie, w wyniku ktorej GTC bedzie uprawniony do odszkodowania. Oznacza to, ze istnieje mozliwose
realizacji omawianej inwestycji pod warunkiem, ze strona publiczna zapewni petne jej sfinansowanie.
Omawiajgc temat budowy wezla w DZwierznie na etapie podpisania umowy koncesyjnej ze spolkg GTC S.A.
minister wiasciwy ds. transportu odroczenie budowy argumentowal m.in. przesianka ekonomiczng,
a mianowicie osiggnieciem na odcinku planowanego wezia ,Diwierzno” miedzy istniejgcymi weziami
,Lisewo” i Turzno” odpowiednio wysokiego poziomu ruchu tak, by w calym okresie eksploatacji mac
czesciowo zbilansowat poniesione wydatki. Nalezy bowiem podkreslic, ze wplywy z oplat za przejazd
zarzadzanym przez GTC odcinkiem Gdarsk — Torun stanowig przychod Krajowego Funduszu Drogowego
(KFD). Na wspomnianym odcinku $redni dobowy ruch roczny wynosi niespelna 16 tys. pojazdow i jest
najnizszy na calym odcinku koncesyjnym autostrady A1 (dane z GPR 2015). Trudno jest przesadzaé bez
opracowania nowego studium ruchu i przychodéw z uwzglednieniem nowego wezia, ale wydaje sie, ze nowy
wezel nie wygeneruje nowych potokow ruchu, w zwigzku z tym suma przychodow z calego odcinka Etapu ||
Torurh — Grudzigdz (przychody KFD) niewiele sie zmieni.

W kosztach catej inwestycji oprécz kosztow budowy i kosztéw urzadzen poboru aplat, w tym przylgczenie do
istniejgcej infrastruktury i funkcjonujgcych systemoéw, trzeba uwzgledni¢ takze wydatki na eksploatacje
i utrzymanie liczone w calym okresie obowigzywania umowy tj. do 24 sierpnia 2039 r.
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Uprzejmie informuje, iz obecnie minister wiasciwy ds. transportu nie dysponuje érodkami, ktére moglyby
zostaé przeznaczone na sfinansowanie realizacji oraz utrzymania wezta . Dzwierzno”". Ewentualna
realizacja przedmiotowego wezla moze zosta¢ uzasadniona z uwagi na rozwoj terenow lokalnie
przylegajgcych do autostrady. W takim przypadku, nalezy jednak rozwazy¢ sposob sfinansowania
budowy, eksploatacji oraz uregulowanie innych konsekwencji zwigzanych z zawartg umowg o budowe
i eksploatacje autostrady platnej tj. opracowanie nowego studium ruchu i przychodéw, nowego modelu
finansowego oraz negocjacji aneksu do umowy o budoweg i eksploatacje autostrady A1,
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