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Szanowny Panie Marszatku,

W odpowiedzi na o$wiadczenie ziozone przez senatora Michata Potocznego podczas 59. Posiedzenia
Senatu RP w sprawie wsparcia finansowego projektu budowy kolei prozniowej Euroloop, z upowaznienia
Prezesa Rady Ministrow uprzejmie informuje, iz polityka innowacyjnosci ma podstawowe znaczenie
w budowaniu konkurencyjnosci polskiej gospodarki. Do jej najwazniejszych celéw nalezy m.in.: wsparcie
innowacyjnosci regionow i przedsigbiorstw oraz reindustrializacja oparta na innowacyjnosci.

Odpowiadajgc na pytanie dotyczgce mozliwosci wsparcia kolei prézniowej, uprzejmie informuje, ze idea
takiego $rodka transportu jest znana Ministerstwu Przedsiebiorczosci i Technologii. Tematyka ta byta
przedmiotem 53. Posiedzenia Migdzyresortowego Zespotu ds. Innowacyjnosci w lipcu ubieglego roku.
Zespot ds. Innowacyjnosci jest organem pomocniczym Rady Ministrow i zajmuje sie wypracowaniem
kluczowych inicjatyw w zakresie dziatalnosci innowacyjnej. W trakcie tego posiedzenia swoje osiggniecia
i plany przedstawity dwa najbardziej zaawansowane polskie zespoly specjalizujace sie
w rozwoju technologii kolei proézniowej. Euroloop oraz HyperPoland. Na spotkaniu zostaty omoéwione
perspektywy rozwoju technologii Hyperloop w Polsce i Europie, ze szczegdinym uwzglednieniem potencjatu
wdrazania jej w Polsce i rozwoju eksportu.

Efektem tego posiedzenia byta decyzja o koniecznosci szczegodtowego zbadania potencjatu zwigzanego
z rozwijaniem i wdrozeniem kolei prézniowej w Polsce, a takze mozliwym wptywem rozwoju tych technologii
na polski przemyst. W tym celu zawigzane zostalo konsorcjum skladajgce sie z: Ministerstwa
Przedsiebiorczosci i Rozwoju (lider), Politechniki Warszawskiej, Akademii Lecna Kozminskiego oraz
Akademii Goérniczo-Hutniczej, ktore zlozyto projekt w ramach strategicznego programu badan naukowych
i prac rozwojowych Gospostrateg pt. Potencjal rozwoju i wdrazania w Polsce technologii kolei prézniowef
w kontekscie spofecznym, technicznym, ekonomicznym i prawnym.

Efektem koncowym prac konsorcjum bedzie opracowanie Raportu o charakterze analityczno-doradczym
w holistyczny sposob podchodzgcego do problematyki mozliwosci rozwoju i wdrazania technologii kolei
prézniowej w Polsce. Konkluzje Raportu pozwolg odpowiedzie¢ na pytanie czy i dlaczego warto inwestowac




w rozwdj technologii kolei prézniowej w Polsce oraz w jaki sposéb technologia ta powinna by¢ wspierana.
Formuta Raportu zblizona bedzie do hybrydy due diligence i impact assesment. Wyniki powinny pozwoli¢ na
podjecie decyzji o prowadzeniu badan w obszarze kolei prézniowej lub zaniechania takich dziatan. Wstepna
analiza pozwala jednak stwierdzi¢, ze technologia wydaje sie obiecujgca, zar6éwno na poziomie
inwestycyjnym, jak i kosztéw operacyjnych. Projekt przeszedt pozytywnie weryfikacje formalng oraz oceng
merytoryczng i jest rekomendowany do dofinansowania. W najblizszym czasie negocjowana bedzie umowa
o dofinansowanie pomiedzy konsorcjum a NCBIR. Zaktadany czas trwania projektu to 12 miesiecy od

momentu podpisania umowy z NCBIR.

Niezaleznie od prac nad powotaniem konsorcjum skfadajacego sie z administracji i wymienionych szkot
wyzszych, polskie zespoly (m.in. firmy HyperPoland i Euroloop) prowadzg wiasne prace badawczo-

rozwojowe i aplikujg o $rodki rozwojowe.

Jednoczesnie Narodowe Centrum Badarn i Rozwoju na wystosowany przeze mnie wniosek powotato Zespot
Ekspertéw, ktorego zadaniem bylo przeprowadzenie analizy gotowosci technologicznej systemu transportu
kolei niskociénieniowej (Hyperloop). Obecnie Zespdt Ekspertow konczy prace nad Raportem Koncowym,
w ktérym zostanie przedstawiona analiza ww. systemu transportu. Bedzie on przedstawiony w najblizszej
przysztosci.

Do szczegdinych cech cobecnego etapu rozwoju Kkolei niskoci$nieniowej w Polsce zaliczy¢é mozna
pochodzenie zespotow z uczelni technicznych (Politechniki: Warszawska, Wroctawska, todzka). Zespoly te
mialy okazje zmierzy¢ sie z zespolami z innych krajow startujgc w miedzynarodowych konkursach
ogtaszanych przez globalnych liderow budowy kolei prézniowej - Elona Muska i Richarda Bransona. Dobre
rezultaty osiggniete w tych konkursach oznaczajg réwniez gotowo$¢ do startowania w podobnych
konkursach w Polsce, o ile bedg one ogtaszane. Cecha szczegding wydajg sie by¢ réwniez Sciste zwigzki
frzech najbardziej zaawansowanych zespoléw z uczelniami, stanowigcymi zaplecze merytoryczne m.in. w
modelowaniu i projektowaniu. Polskie zespoly korzystajg z finansowania prywatnego a takze, w niewielkim
zakresie, ze srodkéw publicznych przeznaczonych na badania i rozwdj dostepnych m.in. w NCBR. Na dzien
dzisiejszy najwieksza barierg do rozwoju jest brak toru testowego. Wydaje sie, ze bez wspéifinansowania
takiej inwestycji o charakterze B+R ze $rodkéw publicznych nie jest mozliwe powstanie kolei prozniowej w
Polsce.

Ponadto uprzejmie informuje, ze w dniu 7 listopada 2017 r. Rada Ministréw przyjeta Uchwate nr 173/2017
w sprawie przyjecia Koncepcji przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnos¢é — Centralny Port
Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej, ktorej zatgcznik zawiera scenariusz utworzenia infrastruktury
kolei prozniowej w Polsce, Sci$le zwigzany z rozbudowg infrastruktury kolejowej. W rozwdj tej technologii
zaangazowany jest Instytut Kolejnictwa (IK). W lipcu ubiegtego roku IK podpisat list intencyjny z firmg
HyperPoland w sprawie wspotpracy na rzecz rozwoju technologii Hyperloop oraz budowy toru testowego
oraz list intencyjny z firmg Euroloop dotyczgcy wspoipracy na rzecz rozwoju nowoczesnych rozwigzan
transportowych opartych na technologii Hyperloop.

Kolej prézniowa moze by¢ istotnym uzupetnieniem transportu obstugujgcego Centralny Port Komunikacyjny.
Technologia ta posiada duzy potencjat wdrozeniowy w przypadku kontynuowania prac badawczych,
stuzgcych do znaczacego skrocenia czasu podrozy pomiedzy najwiekszymi osrodkami miejskimi.
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Przytaczany wyzej zatacznik do Koncepciji przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnosé — Centralny
Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej stanowi istotny poczatek dyskusji na temat zastosowania nowych

technologii w polskim transporcie. Nalezy spodziewaé sig, iz budowa CPK bedzie miata pozytywny wplyw na
rozwoj kolei, m.in. na obszarach Slgska, Matopolski i Podkarpacia.
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