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Stanistaw Karczewski
Marszatek Senatu RP

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajac na oswiadczenie ziozone przez senatora Grzegorza Napieralskiego podczas 59.
posiedzenia Senatu RP w dniu 16 kwietnia 2018 r. w sprawie wymagan dotyczgcych projektowania
i budowy drég, przestane przy pismie znak BPS/043-59-1643/18 z dnia 18 kwietnia 2018 r.,
przedstawiam nastepujace informacje.

Inwestycje w zakresie drég publicznych muszg by¢ realizowane na podstawie obowigzujacych
przepisoéw prawa, przede wszystkim zas na podstawie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegodlnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z 2017 r. poz. 1496,
z p6zn. zm.) oraz ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2017 r. poz. 1332, z pdzn.
zm.).

Wymagania funkcjonalno-techniczne, jakie powinny spetnia¢ drogi publiczne, okreslajg przepisy
techniczno-budowlane wydane na podstawie ustawy - Prawo budowlane, a szczegoélnosci
rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124).

Wszystkie Programy Rzgdowe, ktorych celem jest wspieranie realizacji inwestycji na drogach
samorzgdowych, kazdorazowo opierajg sie na ww. przepisach prawa i nie mogg stanowi¢ uzasadnienia
do niestosowania wymagan w nich zawartych.

Przyktadowo, od 2016 r. obowigzuje w Polsce Program rozwoju gminnej i powiatowej infrastruktury
drogowej na lata 2016-2019. W ramach ww. programu mogg by¢ realizowane zadania polegajgce
zaréwno na budowie (rozbudowie) jak i przebudowie drég gminnych oraz drog powiatowych. Samorzady
mogg takze uzyskac¢ dofinansowanie na remonty drég wymienionych kategorii. Co istotne, w ramach
starania sie o érodki finansowe z przedmiotowego programu, samorzgad musi scharakteryzowac zadanie
pod wzgledem zastosowania rozwigzan zapewniajgcych bezpieczenstwo ruchu drogowego. Jednak
wymagania okreslone w tym kryterium opierajg sie m. in. na powszechnie obowigzujgcych przepisach
techniczno-budowlanych, o ktérych mowa wczesniej, i nie nakiadajg na samorzady dodatkowych
wymagan.

Zalozenie to dotyczy m. in. parametréw chodnikéw sytuowanych w pasach drég publicznych. Zgodnie
z§ 44 ww. rozporzadzenia chodnik powinien mie¢ szerokos¢ dostosowang do natezenia ruchu
pieszych, przy czym szerokos¢ chodnika przy jezdni lub przy pasie postojowym nie powinna byc
mniejsza niz 2,00 m, a w przypadku przebudowy drogi dopuszcza si¢ miejscowe zmniejszenie
szerokosci chodnika do 1,25 m, jezeli jest on przeznaczony wytgcznie do ruchu pieszych. Oczywiscie
szeroko$¢ chodnika powinna byé odpowiednio zwiekszona, jezeli oprécz ruchu pieszych jest on
przeznaczony do usytuowania urzgdzen technicznych w szczegdlnosci podpdr znakéw drogowych,
stupow, drzew, wejsé lub zjazdéw utrudniajacych ruch pieszych. Jednocze$nie szerokos¢ chodnika
odsunietego od jezdni nie powinna by¢ mniejsza niz 1,50 m, a dopuszcza si¢ miejscowe zmniejszenie
szerokosci chodnika do 1,00 m, jezeli jest on przeznaczony wytgcznie do ruchu pieszych.

Przyjete szeroko$ci chodnika wynikajg z prostych zalezno$ci, wynikajacych z faktu, ze chodnik powinien
umozliwia¢ bezpieczne poruszanie sie pieszych w obu kierunkach. W literaturze przyjmuje sig, ze
standardowa szeroko$¢ powierzchni zajmowanej przez pojedynczego pieszego wynosi 0,75 m. Nalezy
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takze pamieta¢, ze pieszym jest réwniez np. osoba poruszajgca sie na wézku inwalidzkim. Szerokos$¢
typowego wozka inwalidzkiego wynosi ok. 0,90 m. Tym samym projektowanie chodnikéw o mniejszej
szerokosci nie pozwolitfoby na bezpieczne korzystanie z drég publicznych wszystkim osobom, co bytoby
niezgodne m. in. z przepisami ww. ustawy — Prawo budowlane.

Warto takze zwrocié uwage, ze zgodnie z § 10 ust. 1 pkt 2 ww. rozporzadzenia, droga powinna by¢
wyposazona w pobocza lub chodnik. A wiec nie kazda droga, co do zasady, musi by¢ wyposazona
w chodnik; stosuje sie go w miejscu, w ktérym jest to uzasadnione natezeniem ruchu pieszych lub
wynika z innych wzgledéw bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Na koniec informuje, ze zalozenia wspomnianego Programu oraz kryteria oceny wnioskow w jego
ramach zostaty wypracowane wspolnie przez strone rzadowg i samorzgdowg w ramach Zespotu do
Spraw Infrastruktury, Rozwoju Lokalnego, Polityki Regionalnej i Srodowiska Komisji Wspéinej Rzgdu
i Samorzadu Terytorialnego. Wielokrotnie organizowane byly takze spotkania z przedstawicielami
wojewodow, odpowiedzialnych za realizacje Programu w wojewodztwach, ktorzy zgtaszali uwagi
przekazywane im bezposrednio przez beneficjentdw. W spotkaniach tych brali udziat réwniez
przedstawicieli organizacji zrzeszajacych jednostki samorzadu terytorialnego.

Jednoczeénie zapewniam, ze strona rzgdowa jest otwarta na wszelkie uwagi i wnioski dotyczgce
realizacji ww. Programu, pod warunkiem jednak, ze nie bedg one sta¢ w sprzeczno$ci z obowigzujacym
prawem.

Z powazaniem,

Do wiadomosci:
1) KPRM DSP (DSP.INT.4813.21.2018)
2) MIBM-1



