ria (B :';\-';-; %
MINISTER

| GOSPOTIARKI MORSKIE]
'] ZEG: IIL;ﬁEI\' ; {};:N’EJ Warszawa, dnia ”maja 2018 r.

e e W J

03880200044768
RPVW 1475172018 P
2018-08-15

Pan
Stanistaw Karczewski
Marszalek Senatu RP

)
ngmﬁ"‘%‘f& p:l.-.-'n.f: H&xhwﬂﬂu .

w odpowiedzi na oswiadczenie zlozone przez senatora Grzegorza Napieralskiego podczas
59. posiedzeniu Senatu RP w dniu 16 kwietnia 2018 r. uprzejmie przedstawiam stosowne wyjasnienia.

1. Czy resort planuje aktywne dzialania na rzecz rozwoju transportu wodnego pomiedzy
miejscowosciami Zalewu Szczecinskiego i Zalewu Kamienskiego oraz rzeki Odry.

Uprzejmie informuje, ze dnia 12 grudnia 2017 r. uchwala Nr 204/2017 Rady Ministrow z dnia 12 grudnia
2017 r. przyjeto Program wieloletni na lata 2018-2028 pn. Utrzymanie drag wodnych w rejonie ujscia Odry".
Celem przedmiotowego programu jest utrzymanie bezpiecznego dostepu od strony morza do portdw
polozonych w rejonie ujscia Odry, a w szczegolnosci Szczecina i Swinoujcia (wtym nowego portu
zewnetrznego z terminalem LNG) oraz Polic. Planowane do realizacji zadania przyczynia sie do zapewnienia
odpowiedniej pozycji gospodarcze] regionu oraz stworzenia warunkdw do rozwoju. Zaplanowane efekty
Programu to mu.in.:

s przywrocenie parametrow tordw podejsciowych do  parametrdw okreslonych  w obowiazujacych
przepisach, a nastepnie ich utrzymanie, celem zapewnienia bezpiecznego dostepu od strony morza do poridw
morskich. poloZonych w rejonie ujscia Odry — w szczegdinosci do portu Szczecin,

» zapewnienie bezawaryjnego dziatania systemdw bezpieczenstwa zeglugl wchodzgoych  w skiad
infrastruktury zapewniajgce] dostep do portdéw w Swinoujsciu | Szezecinie.

Obecnie w Ministerstwie Gospodarki Morskiej | Zeglugi Srédladowe] trwajg prace nad przygotowaniem
programu modemizacji Odrzanskiej Drogi Wodne] wraz z drogami wodnymi funkcjonalnie powiazanymi
(polski odcinek brakujacego pofgczenia Dunaj-Odra-taba i Kanal Slaski). Wspélpracujemy w tym zakresie
z Zarzadem Morskich Portow Szczecin i Swinoujscie S.A. Wyniki analiz dostarcza informacji o zakresie
inwestycji koniecznych dla rozwoju transportu wodnego srédladowego oraz o kosztach i1 korzysciach
Zwigzanych z ich realizacja

Warto zaznaczyé, ze rownoczesnie w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020
realizowanych jest 12 projektéw dotyczacych transportu wodnego $rédigdowego. Prowadzone prace pozwola
na usuniecie tzw, waskich gardet na Odrzanskie] Drodze Wodnej, czyli miejsc stanowigcych ograniczenia



w prowadzeniu regulame] zeglugi, Przewidywana catkowita wartosc¢ projektow wynosi ok. 1 344 min 2,
w tym szacowany wkiad UE to 1 105 min zt

W resorcie realizowane sg rowniez dzialania majace na celu zakoriczenie inwestycji priorytetowych, do ktérych
zaliczamy przede wszystkim dokonczenie budowy stopnia wodnego w Malczycach na rzece Odrze. Inwestycja
jest niezbedna dla jak najszybszego uruchomienia regularnege transportu  Srddlgdowego wodnego
na Odrzanskiej Drodze Wodnej. Otworzenie zeglugi przez sluze juz w maju br. pozwoli na znaczng poprawe
warunkéw nawigacyjnych na jednym z newralgicznych odcinkdow Odrzariskiej Drogi Wodnej od Brzegu Dolnego
do Malczyc, a takze ponize] stopnia wodnego.

Dzislania podejmowane przez resort na rzecz rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodne]  umotliwily
m.in. uruchomienie fransportu wegla z Goémego Slaska do Opola i Wroclawia. Wykorzystanie Kanaiu
Gliwickiego i Odry skanalizowane] do transportu wodnego srédiadowego nabiera znaczenia dla polskigj
gospodarki oraz dalszych plandéw rewitalizaci i rozbudowy srédladowych drég wodnych. Finalnie w roku 2017
przetransportowano z portu w Gliwicach do elektrocieptowni we Wroctawiu 126,39 tys. ton wegla, Jednorazowo
zestaw pchany (pchacz wraz z dwoma barkami} transportowat 1 tys. fon tadunku. W 2018 r. zostanie
podwojona ilosc przeladowanego surowea do ok, 250 tys. ton, Rok 2017 to rowniez pomyslne zakornczenie
pilotazowego transportu nawozow na Odrzanskiej] Drodze Wodne] z Kedzierzyna-Kozla do Polic.
Barka przewozac 250 ton ladunku Grupy Azoty Zakiady Azotowe Kedzierzyn S.A  pokonata trase o diugosci
670 km,

2. Czy samorzady moga pozyskac na ten cel Srodki zewnetrzne?
Odnoszac sie do mozliwosci pozyskania Srodkdw zewnetrznych przez samorzady wskazaé nalezy,
ze inwestycje realizowane w polskich portach merskich niemajgcych podstawowego znaczenia dla gospodarki
narodowe| oraz w przystaniach morskich moga byc finansowane m.in.:

= ze srodkow krajowych (budzet parstwa),

=  Zzbudzetu UE (z poziomu unijnego, krajowege i regionalnego),

s 2 kredytdw preferencyjnych miedzynarodowych instytucji finansowych.

W ramach Srodkow finansowych UE, w perspektywie 2014-2020 inwestycje realizowane w paolskich portach
morskich niemajgcych podstawowego znaczenia dla gospodarki narodowej oraz w przystaniach marskich
mogg uzyskaé dofinansowanie gléwnie ze $rodkdw Programu Operacyjnego Rybactwo i Morze (PO Ryby
2014-2020), a takze ze 4rodkdw UE w ramach programéw regionalnych (Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Zachodniopomorskiego na lata 2014-2020).

Aktualnie w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Zachodniopomorskiego
na lata 2014-2020 - Dziatanie 5.7 Budowa, rozbudowa lub modernizacja ogdlnodostepnej infrastruktury
szlakow zeglownych, ufrzymanie drég wodnych prowadzacych do portow, monitoring drég wodnych,
w tym zwigzane z systemem zarzadzania ruchem, realizowane s3 projekty:

» Poprawa Infrastruktury dostepowej do Portu w Stepnicy”, w zakresie ktdrego planowana jest przebudowa
toru podejéciowego do portu w Stepnicy na obszarze wewnetrznych wod morskich, od stawy 24 do glowic
falochrondw Basenu Keolejowego poprzez pare plaw ST1-5T2 (poagtebienie toru do glebokosci 45 m
oraz poszerzenie toru do ok. 40 m) wraz z obrotnicg (pogtebieniem do glebokosci 4,5 m oraz zwigkszeniem
jej srednicy do ok. 160 m). Zgodnie z harmonogramem, inwestycja powinna zakonczyt sie do konca 2019 roku.

z



» Poprawa infrastruktury dostepowe] do portu w Policach”, w ramach kiérego planowane jest pogtebienie toru
podejéciowego na Kanale Polickim do 10,5 m (z mozliwoscig rozbudowania go w kolejnym etapie do 12,5 m)
wraz z poszerzeniem w dnie do 100 m, oraz poglebieniem i poszerzeniem Kanatu Kielpinskiego (do glebokosci
3 m i szerokosci 25 m) wraz z podejsciem (do giebokosci 3,2 m i szerokogei maksymalnej do 35 m) i zakolem
{do glebokosci 3.0 m iszerckosci 35 m), a takze umocnienie skarp wyspy Kietpinski Ostrow. W zakres
inwestycji wchodzi takze zakup dwdch plaw Swietinych w Kanale Polickim oraz dwoch plaw dziennych
na podejéciu do Kanatu Kietpinskiego. Zgodnie z harmonogramem inwestycja powinna zakonczyé sie do konca
2020 roku,

Ponadto. porty i przystanie morskie moga uczestniczyc, jako partnerzy, w projektach aplikujacych o wsparcie
w ramach Programu Europejskiej Wspolpracy Terytorialne] INTERREG:

= Interreg Poludniowy Battyk, finansowany z Europejskiego Funduszu Rozweju Regionalnego, ktérego celem
jest wzmocnienie _rozwoju sektordw zielonego i niebieskiego” poprzez wspdine dziatania ponad granicami.
Koncepcja zaklada wsparcie branzy morskiej (sektor niebieski) oraz branz gospodarki czy idei
przyczyniajgcych sie do zrownowazonego wykorzystania zasobdw naturalnych (sektor zielony), Programem
objete sa regiony, pomiedzy ktdrymi wystepuja znaczace dysproporcje w poziomie rozwoju spoteczno-
gospodarczego, dlatego udzielana pomoc bedzie sie koncentrowaé na ich wyrdwnaniu. Wspierane beda
dzigtania z zakresu wzmacniania innowacyjnosci przedsiebiorstw na arenie miedzynarodowej, ochrony
i promocii dziedzictwa naturalnego i kulluralnego, transferu .zielonych” technologii, zrownowazonego
transportu, rozwoju rynku pracy oraz wspolpracy miedzyinstytucjonalnej,

» Interreg Region Morza Baltyckiego, finansowany z Europejskiege Funduszu Rozwoju Regionalhego,
ktory wspiera projekty dotyczace wspolpracy w dziedzinach: innowacyinosci, efeklywnego gospodarowania
zasobami naturalnymi oraz zrownowazonego transportu - transnarodowe projekty stanowigce odpowiedz
na potrzeby i problemy. z ktorymi poszczegdlne kraje nie sg w stanie uporac sie samodziglnie (np. z zakresu
transporiu. efektywnego korzystania ze 2rodel energii | zasobow $rodowiska, zapewnienia czystosci wad
miedzynaradowych).

W gestii samorzgdow moze znajdowac sie réwniez m.in. budowa infrastruktury punktowe] dedykowaneg]
zegludze srodiadowej na Odrzanskie] Drodze Wodnej, w postaci np. portow lub nabrzezy przeladunkowych.
Forma finansowania poszezegdinych inwestycji zalezy od samorzadu.
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