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Oswiadczenie skierowane do ministra gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marka Grobarczyka

Szanowny Panie Ministrze!

Znaczenie dziatalnos$ci gospodarczej portow morskich wychodzi daleko poza ich granice. Porty zajmuja
takze wazne miejsce w zintegrowanych morsko-ladowych tancuchach transportowych oraz
w mie¢dzynarodowych tancuchach dostaw. Majg rowniez bardzo duzy wpltyw na efektywnos¢ integracji
ekonomiczniej i technicznej oraz technologicznej transportu morskiego z transportem ladowym. Porty
morskie wraz z instytucjami administracji dzialajacymi na rzecz gospodarki portowej stanowig wielkie
przestrzenne kompleksy gospodarcze o ztozonej strukturze branzowo-gateziowej. Dziatalno$¢ gospodarcza
portow realizowana w ramach ich funkcji transportowej, przemystowej, handlowej i logistycznej oraz
regionalnej powoduje, ze sa one jednym z wazniejszych czynnikow wzrostu gospodarczego kraju, regionéw
portowych i miast portowych. Wplywaja réwniez bezposrednio na efektywnos$¢ transakcji handlu
zagranicznego oraz na poziom bezpieczenstwa gospodarki narodowe;.

Efektywny i konkurencyjny port morski jest integratorem regionalnego klastra morskiego prowadzacego
dziatalno$¢ spoteczno-ekonomiczng w skali miedzynarodowej. Z tego powodu miasto i region portowy staja
si¢ atrakcyjnym miejscem dla rozwoju biznesu, a aglomeracja — srodowiskiem zapewniajacym mieszkancom
uzyskanie wyzszego poziomu zycia oraz realizacji zawodowej.

Problematyka funkcjonowania morsko-ladowego tancucha transportowego jest silnie zwigzana
z koncepcja logistyczng zwickszajaca wymagania w stosunku do SciSlejszego powigzania tancucha
transportowego z lancuchem dostaw, ktory stanowi technologiczne polaczenie drogami przewozu punktu
pochodzenia z punktem konsumpcji toward6w oraz organizacyjne i finansowe skoordynowanie operacji i
procesow zamowien, a takze polityki zapasow. Jego funkcjonowanie jest zorientowane na efektywna
organizacje wszelkich procesow i kontaktow na styku: dostawca — przedsiebiorstwo — Klient.
A podstawowymi kryteriami oceny tancucha dostaw, w tym rowniez dziatalnosci portéw jako integralnego
ogniwa, s3: niezawodno$¢, czas, koszty, zamrozenie kapitatu w zapasach, przeptyw informacji, wspotpraca i
koordynacja.

Rodzime porty, szczegolnie te zlokalizowane w Gdyni i Gdansku, maja ograniczona mozliwos¢
sktadowania towaré6w z uwagi na niewystarczajaca powierzchni¢. Tym samym faktycznie ogranicza to ich
przepustowos¢. Jednym z popularnych sposobow rozwigzywania problemoéw ze sktadowaniem towarow jest
budowa tzw. portow wewngtrznych. Sa one zazwyczaj wydzielane nie tylko poza terenem portu wlasciwego,
ale rowniez w regionach oddalonych o setki kilometréw od miejsca roztadunku.

Jedna z alternatyw, ktore nalezatoby rozpatrzy¢ w kontekscie mozliwosci dalszego rozwoju portow
Trojmiasta, jest przystapienie do analizy techniczno-finansowej zlokalizowania portu wewngtrznego na
gruntach nalezacych obecnie do Skarbu Panstwa, ktore znajduja si¢ w okolicach Dzwierzna, zaledwie 120 km
od wybrzeza (kujawsko-pomorskie, powiat torunski, gmina Chelmza). Parametry tego terenu oraz jego
polozenie stanowia zasadniczy atut; ponad 600 ha gruntéw, gazociagi DN 400 i 500, linie energetyczne 220 i
120 kV, sie¢ wodociggowa, sgsiedztwo oczyszczalni §ciekow, infrastruktura kolejowa oraz autostrada Al.

Na uwagg zwraca rowniez fakt zbiezno$ci planow inwestycyjnych co do tego obszaru, wyrazanych w
oficjalnych dokumentach samorzagdu wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Utworzenie wilasnie w
Dzwierznie nowego wezla autostradowego na Al oraz tym samym otwarcie terenow przylegltych do
autostrady stanowi priorytet zawarty w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego — Planie
modernizacji 2020+, przyjetej uchwatg Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia
21 pazdziernika 2013 r., jako jedno z zadan w ramach celu strategicznego ,,Dostepnos¢ i spojnos¢”, zadanie
»Realizacja wezta autostradowego DZzwierzno”.

Wiladze powiatu torunskiego oraz wladze miasta i gminy Chetmza od wielu lat intensyfikujg dziatania na
rzecz zwigkszenia gospodarczego potencjalu na przedmiotowym obszarze. Co wigcej, samorzad
wojewodztwa przyjat niedawno stosowne uchwaty dotyczace rewitalizacji drog wodnych E40 oraz E70, ktore
moglyby w przysztosci by¢ wykorzystywane do dalszej redystrybucji towarow sktadowanych na terenie portu
wewnetrznego w Dzwierznie, zaledwie 30 km od Torunia — potencjalnego intermodalnego wezla.

Jednakze dopiero ujecie tych dziatan w jednolitg strategic wspomnianych przeze mnie funkcji terenow



Skarbu Panstwa i przeznaczenie ich pod budowe portu wewnetrznego portdéw Trojmiasta mogloby stanowic
rzeczywisty impuls do rozwoju tej czesci kujawsko-pomorskiego.

Wobec tego zwracam si¢ do Pana Ministra o: analize przedstawionych przeze mnie mozliwosci budowy
portu wewnetrznego na terenie bedacym wiasnoscig Skarbu Panstwa (Dzwierzno); przedstawienie informacji
dotyczacych obecnego przeznaczenia przedmiotowego terenu; przedstawienie mozliwos$ci uruchomienia prac
analityczno-przygotowawczych, ktore miatyby na celu uruchomienie portu wewngetrznego.

Z wyrazami szacunku
Przemystaw Terminski



