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Zatgcznik do pisma znak: DL.IV.054.3.2017.PD.1

Odpowied? na pvtania zawarte w oswiadczeniu Senatora Grzegorza Napieralskieqo, zlozone podczas
42 posiedzenia Senatu RP w dniu 1 czerweca 2017 r. w sprawie przysziosci lotnisk w Polsce po Brexicie

1. Czy Ministerstwo przewiduje dziatania wspierajace lotniska regionalne w przypadku
zmniejszenia dochodéw z tytutu obstugi pasazeréow po zmianie ruchu pasazerskiego
wywolanego przez wyjscie Wielkiej Brytanii z UE?

Negocjacje dotyczace wyjscia Wielkiej Brytanii z Unii Europejskiej rozpoczely sie w czerwcu 2017 r.
Wyznaczone zostaly grupy negocjacyjne i ustalony zostal harmonogram rozmaow.

Jednym z kluczowych zagadnien dla Ministra Infrastruktury i Budownictwa jest uzgodnienie przyszlych zasad
wykonywania polgczen lotniczych pomiedzy parnstwami cztonkowskimi Unii Europejskiej a Wielkg Brytania.

Na chwile obecng najbardziej prawdopodobnym scenariuszem wydaje sie zawarcie umowy o transporcie
lotniczym, pomiedzy Unig Europejska i jej paristwami cztonkowskimi a Zjednoczonym Krolestwem Wielkiej
Brytanii i Irlandii Pétnocnej, ktéra umozliwi zachowanie - w mozliwie duzym stopniu - swobody podrézowania
pomiedzy panstwami czionkowskimi UE a Wielkg Brytania.

Niezaleznie od ostatecznych uzgodnieri w tym zakresie nalezy sie spodziewac, ze wyjscie Wielkiej Brytanii
z Unii Europejskiej przyczyni sie do ograniczenia wymiany handlowej, turystyki, a takze swobodnego
przemieszczania sie obywateli pomiedzy UE, a Wielkg Brytanig.

Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa nie przewiduje jednak wsparcia finansowego dla lotnisk
regionalnych w Polsce w przypadku zmniejszenia dochodéw z tytutu obstugi pasazerow po zmianie ruchu
pasazerskiego wywotanego przez wyjscie Wielkiej Brytanii z UE, gdyz pomoc panstwa podmiotom
prowadzgcym dziatalno$¢ gospodarczg (porty lotnicze sg uznane réwniez za podmioty prowadzgce
dziatalno¢ gospodarcza) jest co do zasady niezgodna z rynkiem wewnetrznym, o czym stanowi art. 107
ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE).

Uwzgledniajgc powyzsze nalezy sie spodziewac, ze prawdopodobny spadek ruchu lotniczego pomiedzy
polskimi portami lotniczymi, a portami lotniczymi w Wielkiej Brytanii bedzie skompensowany wzrostem ruchu
lotniczego w innych kierunkach. Skala tych zmian oraz popularnosé nowych kierunkéw podrozy jest w chwili
obecnej nieznana i wymaga od zarzadzajgcych portami lotniczymi rozpoznania nowych potrzeb pasazerow
i dostosowania oferty do nowych okolicznosci.

2. Czy w Ministerstwie sa prowadzone prace nad rozwojem sieci polaczen regionalnych lotéw
np. w relacji Szczecin-Lublin, Szczecin-Rzeszéw lub Szczecin-Radom?

Zgodnie z aktualnie obowigzujgcym dokumentem rzgdowym stanowiacym wytyczne rozwoju infrastruktury
transportu lotniczego w Polsce tj. przyjetym Uchwatg Nr 86/2007 Rady Ministrow z dn. 8 maja 2007 r.
,Programem rozwoju sieci lotnisk i lotniczych urzgdzer naziemnych" rozwdj lotnisk regionalnych realizowany
bedzie zgodnie z planami generalnymi tych lotnisk, przy aktywnym udziale wiadz samorzadowych
w finansowaniu i zarzgdzaniu tymi lotniskami.

Ministerstwo nie prowadzi zadnych prac nad rozwojem Konkretnych tras lotniczych pomiedzy
poszczegblnymi portami lotniczymi. Rozwdj nowych tras musi wynikac z faktycznego zapotrzebowania
pasazerow i gotowosci przewoznikéw lotniczych do uruchamiania nowych polgczen, a takze z planow
rozwojowych regionow oraz polityki handlowej portdw lotniczych.



